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Kasitteita

Moottorikelkkailureitti: maastoliikennelain mukaan
perustettu virallinen moottorikelkkailuun tarkoitet-
tu reitti. Reitti perustetaan lainvoimaisen reittisuun-
nitelman perusteella joko reittitoimituksessa tai
maanomistajan ja reitinpitdjan valiselld sopimuk-
sella. Lain mukaan moottorikelkkailureitti luokitel-
laan tieksi, eika silla ajamisesta perita maksua. Rei-
tilla on aina nimetty vastuullinen reitinpitaja.

Moottorikelkkaura: maanomistajan lupaan tai
maanomistajan kanssa tehtyyn maankayttosopi-
mukseen perustuva moottorikelkkailuun tarkoitet-
tu vayla. Moottorikelkkaurat perustuvat maastolii-
kennelain 4 §&:ssa tarkoitettuun maanomistajan tai
haltijan lupaan ja urilla ajaminen tapahtuu kelkkai-
lijan omalla vastuulla.

Maksullinen moottorikelkkaura: Vastaavalla ta-
valla perustettu ura, jolta uran perustaja tai ylldpi-
taja perii maksua eli uralupaa. Maksullisten urien
osalta vastuu uran turvallisuudesta on maksujen
keraajalla eli palvelun tarjoajalla.

Harrastajien moottorikelkkaura: Vastaavalla ta-
valla perustettu ura, jolla saavat ajaa vain esimer-
kiksi kelkkakerhon jasenmaksun maksaneet kelkkai-
lijat. Uran ylldpito on osa kerhon toimintaa, ja urilla
ajaminen tapahtuu omalla vastuulla.

Moottorikelkkavayla: reittien ja urien yhteinen
termi. Vaylalla voidaan tarkoittaa joko reittia tai
uraa, ellei niiden erittely ole selkeyden vuoksi tar-
peellista.

Moottorikelkkavaylasto: tietyn alueen tai koko
valtakunnan moottorikelkkailureiteista ja urista
muodostuva kokonaisuus.

Moottorikelkkailun lupa- ja valvontaviranomaiset
seka muut keskeiset toimijat

¢ Ympadristoministerio (lain toimeenpanija ja
noudattamisen valvonta)

¢ Metsahallitus (maastoliikenteen valvonta val-
tion mailla, urat, kieltoalueet)

« Poliisi (nopeus- ja ajokuntovalvonta, kielto-
aluepaatosten valvonta)

* Rajavartiolaitos (valvonta maastossa)

¢ Tulli (valvonta maastossa)

¢ Liikenneturva (neuvonta/ohjaus turvalliseen
maastossa lilkkumiseen)

e Suomen riistakeskus (vaikeasti liikuntarajoit-
teisten aseenkaytto ja kuljetuslupa)

« Trafi (maastoliikennerekisteri)

e ELY-keskus (liikenne- ja infra/moottorikelk-
kailureitin Lliittyma maantielle, Lliikuntara-
joitteisten maastoliikennelupien kasittely ja
myonto, tilastot onnettomuuksista ja ongel-
makohdista)

« Liikennevirasto, nyk. vayldvirasto (tiehank-
keet/moottorikelkkailureittien alikulkutun-
nelit)

e Kunta (vahvistaa moottorikelkkailureittien
reittisuunnitelmat, vastaa reitin pitdajana toi-
miessaan reiteilld rakenteista johtuvista va-
hingoista)

* Hankkeissa AMK, Safariyritykset, virkistys-
kayttoyhdistykset, moottorikelkkakerhot.



Tiivistelma

MOKEMA-hanke tahtasi nykyista selkedampaan ja
turvallisempaan moottorikelkkailuun. Hanke toimi
huhtikuusta 2017 vuoden 2018 loppuun. Tavoittee-
na oli kehittaa moottorikelkkailua siten, etta se tu-
kee kestavaa luontomatkailua.

Hanke toteutettiin yhteisydssa usean eri toimijan
kanssa. Hankekumppaneita olivat Metsahallitus, La-
pin liitto, Kainuun liitto, Pohjois-Pohjanmaan liitto
ja Pohjois-Karjalan maakuntaliitto. Yhteistydkump-
paneita olivat lilkenne- ja viestintaministerid, Maa-
ja metsataloustuottajain Keskusliitto MTK ja Lapin
Matkailuelinkeinon Liitto (LME). Hanketta rahoitti-
vat ymparistoministerio, maa- ja metsatalousminis-
terid, tyo- ja elinkeinoministerio seka Lapin, Pohjois-
Pohjanmaan, Kainuun ja Pohjois-Karjalan liitot ja
Metsahallitus. Hankkeeseen oli palkattuna projek-
tipaallikko Paavo Hellstedt (20.4.2017-31.12.2018)
seka suunnittelija Tuija Makkonen (ajalla 1.8.2017-
31.7.2018).

Hankkeen ohjausryhman jasenia olivat ymparis-
toneuvos Markus Tarasti (puheenjohtaja) ymparisto-
ministeriosta, neuvotteleva virkamies Ville Schildt
maa- ja metsatalousministeriosta, erityisasiantun-
tija Nina Vesterinen (lokakuuhun 2017 saakka) ja
erityisasiantuntija Hanna-Mari Kuhmonen (marras-
kuusta 2017 alkaen) tyo- ja elinkeinoministerios-
ta, yli-insinoori Mikko Karhunen liikenne- ja vies-
tintaministeriosta, erikoissuunnittelija Essi-Maaria
Ala-aho, varalla aluejohtaja Jyrki Tolonen Metsa-
hallituksesta, maakuntainsinddri Juha Piisila Lapin
liitosta, maankayttdasiantuntija Martti Juntunen
Kainuun liitosta, paikkatietopaallikkd Rauno Mali-
nen Pohjois-Pohjanmaan liitosta, maakuntasuun-
nittelija Heikki Viinikka Pohjois-Karjalan maakun-
taliitosta, kenttapaallikkoé Markku Seurujarvi Lapin
Matkailuelinkeinon Liitto ry:sta ja lakimies Leena
Penttinen Maa ja metsataloustuottajain Keskusliit-
to MTK ry:sta. Ohjausryhma kokoontui hankkeen ai-
kana viisi kertaa.

MOKEMA-hanke oli valtakunnallinen hanke,
mutta toiminta-alueen paapaino oli Suomen lu-
misimmilla alueilla, Lapissa, Pohjois-Pohjanmaal-
la, Kainuussa ja Pohjois-Karjalassa. Eri sidosryh-
mia otettiin laajasti mukaan osallistavaan suun-
nitteluun, josta saatua tietoa kaytetdaan jatkossa-
kin moottorikelkkailun edellytysten kehittamiseen.

Hankkeessa laadittiin kuusi erillista suunnitel-
maa kelkkailun hallittuun ohjaamiseen vaylastoil-
L3, missa kayttajat voivat turvallisesti ja selkeiden
ohjeiden mukaisesti nauttia luonnosta ja lumisista
maisemista.

1. Vaylasuunnitelma pohjautuu olemassa olevaan
vaylastoon. Saamelaisten kotiseutualueella se poh-
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jautuu kaytannossa kokonaan nykyiseen ura- ja reit-
tiverkostoon. Osa nykyvaylastosta merkitaan paa-
vaylaston osaksi ja osa sivuvayliksi. Paavaylasto yh-
distaa matkailukeskukset ja asutuskeskukset toisiin-
sa, myos maakuntarajojen yli. Sivuvaylasto on mer-
kittdva matkailun ja paikallisten asukkaiden kan-
nalta.

2. Matkailutoimijoilla on erilaisia toiveita vaylaver-
kon, yllapidon ja toimivien huoltoyhteyksien saami-
seksi, silla ne ovat osin huonossa kunnossa. Matkai-
lutoimijat my0s pitavat lupakaytanteiden yksinker-
taistamista tarkeana.

3. Paikkatietoaineisto on tarkoitus saada ajantasai-
seksi, ja eras hankkeen tavoitteista on saada sen
paivitys varmaksi. Talla hetkelld ei ole yhtenaista,
toimivaa menetelmaa, jolla paivitykset saataisiin
ajantasaiseksi. MOKEMA-hanke ehdottaa yhta val-
takunnallista toimijaa, joka olisi sama kuin vaylas-
ton yllapidon vastuutaho, vastaamaan ajantasaisen
paikkatietoaineiston yllapidosta.

4. Moottorikelkkavaylaston opasteet ja reittimerkit
ovat paikoin huonossa kunnossa. Hanke on tehnyt
alustavan suunnitelman reittimerkkien ja opastei-
den yhtenaistamiseksi seka niiden rahoituksen tur-
vaamiseksi. Varsinaisilla toimitetuilla moottorikelk-
kailureiteilla on tulossa pakolliseksi koordinaatti-
tolppa - taman on kehittanyt REILA-hanke.

5. Hankkeessa laskettu moottorikelkkavaylaston
korjausvelka-arvio on kuusi miljoonaa euroa. Mo-
nin paikoin vaylat ovat huonossa kunnossa, ja kor-
jattavaa on silloissa, rummuissa ja muussa infrassa.
Hankkeessa on pohdittu eri yllapitorahoitusvaihto-
ehtoja. Rahoitus ehdotetaan tulevaisuudessa hoi-
dettavaksi moottorikelkkakohtaisella kayttomak-
sulla vaylaston alueella. Yhtdlainen taho vdylastdn
yllapitoon on tarpeen. Tehtdva ei kuitenkaan sovel-
lu sellaisenaan suoraan yhdenkdan nykyisen viran-
omaistahon tehtaviin, mutta hanke esittaa harkit-
tavaksi, etta vastuutaho voisi olla Vaylavirasto, joka
vaylanpitajana talla hetkelld vastaa jo tie- rata- ja
vesivaylien palvelutason yllapidosta ja kehittami-
sesta valtion hallinnoimilla liikennevaylilla. Valta-
kunnallisen moottorikelkkavayldston yllapidon vas-
tuutahtona toimiminen tarkoittaisi - riippumatta
siita mika organisaatio olisi kyseessa — merkittavia
muutoksia taholle laissa saadettyihin nykyisiin teh-
taviin. Valtakunnallisen vaylaston yllapidon vastuut-
taminen tarkoitukseen soveltuvalle taholle edellyt-
taa kuitenkin syvempada analyysia seka laajempaa
osallistamista kuin MOKEMA-hankkeen puitteissa
oli mahdollista tehda.

6. Lainsaadannon osalta on pohdittu vastuukysy-
myksid, uusia merkkeja ja rahoituksen uudistamista.



1 Johdanto

Moottorikelkkailun edellytysten kehittaminen osa-
na kestavaa luontomatkailua -hankkeen (MOKEMA)
tavoite on selkeyttdaa Suomen moottorikelkkailua.
MOKEMA-hanke keskittyi neljan maakunnan alu-
eelle, Lappiin, Pohjois-Pohjanmaalle, Kainuuseen ja
Pohjois-Karjalaan. Hankkeen lopputuloksia on kui-
tenkin tarkoitus soveltaa pidemmalld tahtaimella
koko maahan.

Moottorikelkkailun edellytykset ovat jo pitkaan
tarvinneet parantamista. Moottorikelkkavaylasto,
sen kayton taso, ylldpito ja rahoitusmahdollisuudet
vaihtelevat merkittavasti eri puolilla hankealuetta.

Suomen nykyista moottorikelkkavaylajarjestel-
maa pidetdaan osin hallitsemattomana ja hajanai-
sena asiakkaiden ja viranomaisten nakokulmasta.
Lisaksi moottorikelkkailua ohjaava lainsaadantd on
osin vanhentunut. Moottorikelkkailuun tarkoitetut
vaylat ovat monin paikoin huonokuntoisia, ja nii-
den yllapidossa on paljon puutteita. Myos kelkkailu-

vaylien paikkatieto ja sen yllapito on puutteellista.

Hankkeen yksi tavoite on vahentaa ristiriitati-
lanteita moottorikelkkailun ja muun maaston kay-
ton valilla. Lisaksi kaikissa taman paivan liikenne-
ratkaisuissa, myos moottorikelkkailussa, tulisi ottaa
voimakkaammin huomioon energia- ja ilmastostra-
tegian tavoite hiilineutraalista Suomesta vuoteen
2050 mennessa.

1.1 MOKEMA-hankkeessa
valmistuneet suunnitelmat

Hanke koostui kuudesta tyopaketista, joissa valmis-
tui kuusi suunnitelmaa.
1. Suunnitelma moottorikelkkavadylastosta

» Paadosin virallisista moottorikelkkailureiteista
koostuva padvaylasto, joka yhdistaa merkitta-
vimmat asutuskeskukset ja matkailukeskitty-
mat. Osa paavaylastosta voi olla myds moot-
torikelkkauria.

e Paadvaylastéa tukeva sivuvdylastd, joka on
jaoteltu kahteen luokkaan (luokat 2 ja 3) kor-
jaus- ja yllapitopriorisoinnin mukaan. Sivu-
vaylastoon kuuluvat myds merkittavat, mut-
ta paikalliset matkailua tukevat vaylat, joi-
den ylldpitoaste voi olla intensiivisempi kuin
paavaylaston.

¢ Yllapidon ja korjausvelan investointien kar-
toitus

2. Suunnitelma yritystoiminnan monipuolistami-
sesta

¢ Uusien moottorikelkkatuotteiden mahdollis-
taminen

e Kaytannon matkailun toimien helpottaminen
ja selkeyttaminen

3. Suunnitelma ajantasaisen paikkatietoaineiston
luomisesta

» Retkikartan ja LIPAS-tietopankin yhteenso-
vittaminen

e Valtakunnallisen paikkatietopdivittajan poh-
dinta

4. Suunnitelma uusista maasto-opasteista ja tur-
vallisuusnakokulman tuonti moottorikelkkailuun

¢ Ehdotukset uusista merkinngista

e Turvallisuusnakékulman huomioon ottami-
nen REILA-hankkeen suositusten mukaisesti

5. Investointitarpeiden maarittely ja suunnitelma
niiden rahoitukseksi

e Korjausvelan laskennallinen maara valtakun-
nallisesti

« Yllapitoon tarvittava vuotuinen rahoitus

e Rahoituksen jarjestaminen vaylamaksuilla

* Yllapitovastuun maarittely ja organisointi

6. Ehdotukset lainsaadannon kehittamiseksi

» Lainsaadantoon liittyvat ehdotukset liittyvat
hankkeen muihin viiteen suunnitelmaan ja
niiden toteuttamiseen.



1.2 Rahoittajat, yhteistyotahot ja
osallistaminen

Hanke toteutettiin yhteistydssa useiden toimijoi-
den kanssa. Hanketta rahoittivat ymparistominis-
terio, maa- ja metsatalousministerio, tyo- ja elin-
keinoministerio seka Lapin, Pohjois-Pohjanmaan,
Kainuun ja Pohjois-Karjalan Lliitot ja Metsahallitus.
Yhteistyokumppaneina hankkeessa olivat liikenne-
ja viestintaministerio, Maa- ja metsataloustuotta-
jain keskusliitto MTK ry ja Lapin matkailuelinkei-
nojen liitto. Hankkeessa haluttiin varmistaa, etta eri
toimijoilla elinkeinoista kuntiin, maanomistajiin ja
muihin maaston kayttdjiin on mahdollisuus osallis-
tua maastoliikenteen kehittamiseen. Sidosryhmina
hankkeessa olivat hankealueen kunnat, Saamelais-
karajat, Paliskuntain yhdistys, Moottoriliitto, Suo-
men Latu, Suomen luonnonsuojeluliitto seka useat
moottorikelkkailua harrastavat yhdistykset ja yksit-
taiset kelkkailijat.

Hankkeessa pidettiin tiivista yhteytta myos Ruot-
sin (Norrbotten) ja Norjan (Bodd, Troms ja Finnmark)
viranomaisiin. Moottorikelkkailujarjestelyissa on
eroa maiden valilla. Ruotsissa kelkkailu on monin
paikoin vapaata. Kelkkailusta aiheutuvan hairion
vuoksi (muille maaston kayttdjille ja maanomista-
jille) rajoituksia on lisatty ja erityisesti sakkomaksu-
ja korotettu. Norjassa kelkkailu on lahtokohtaisesti
kielletty, ellei se ole erikseen sallittu - myos yksi-
tyismailla. Norjassa ollaan kuitenkin kiinnostunei-
ta moottorikelkkailumatkailun lisaamiseen. Norjas-
sa moottorikelkkojen mdard on myds kasvanut eni-
ten viime vuosina, n. 20 % ajanjaksolla 2012-2017.
Ruotsissa oli vuoden 2017 lopussa rekisterissa
n. 319 000, Suomessa n. 150 000 ja Norjassa
n. 88 000 moottorikelkkaa.

Hankkeen suunnitelmat pohjautuvat eri sidos-
ryhmien kuulemisiin. Kaikkien hankealueen 72
kunnan edustajien kanssa kaytiin erikseen keskus-
telemassa. Kuntien edustajille ja matkailutoimijoil-
le tehtiin myds laaja kysely, ja matkailutoimijoille
jarjestettiin tydpajoja eri puolilla hankealuetta. Pa-
liskuntien poroisannille jarjestettiin kuulemistilai-
suuksia, ja Paliskuntain yhdistyksen kanssa tehtiin
yhteistyota. Saamelaiskaradjia kuultiin saamelaiska-
rajalain mukaisessa neuvottelussa. Useissa mediois-
sa julkaistiin tietoa hankkeen etenemisesta ja pyy-
dettiin ihmisten mielipiteitd asiaan liittyen. Lisaksi
avoimen verkkokyselyn kautta kuka tahansa pystyi
kertomaan mielipiteensa moottorikelkkailun kehit-
tamisesta. Kyselysta ilmoitettiin kelkkalehdissa ja
maanomistajille muun muassa Maaseudun tulevai-
suus -lehdessad sekd YLE:n radio-ohjelmassa. Lisak-
si jarjestettiin keskustelutilaisuuksia muun muassa
kelkkaharrastajille, Suomen Moottoriliitolle, Tukesin,
ELY-keskusten, Suomen Ladun ja Suomen luonnon-
suojeluliiton edustajille.



2 Aineiston keruu

Aineistoa kerattiin tyopajoissa, avoimella kyselylla
seka kuntakeskusteluissa. Alla tiivistys niissa esille
nousseista asioista.

2.1 Aloitustyopaja
moottorikelkkailun sidosryhmille

Hanke aloitettiin moottorikelkkailun sidosryhmille
suunnatulla tyopajalla. Tydpajan toteutti Elisa Lah-
ti Lapin ammattikorkeakoulusta. Tydpajassa kasitel-
tiin hankkeen tydpaketeista viitta ensimmaista, sil-
la lakipaketti nivoutuu jokaiseen kasiteltavaan asi-
aan. Alle on nostettu tiivistetysti tyopajoissa esiin
nousseet keskeiset toiveet ja ajatukset. Liitteessa 1
on hieman laajemmin koostettu aloitustyopajojen
keskeiset asiat.
» Moottorikelkkailun suunnitteluun, jarjestami-
seen ja ylldpitoon toivottiin keskitettya koor-
dinointia. Vaylien kunnossapidon merkitysta

painotettiin.

» Reiteille ja huoltoyhteyksiin paasy pitaisi var-
mistaa.

* Moottorikelkkavaylien monikaytto tulisi huo-
mioida.

e Ymparistoasiat, muut maaston kayttajat,
maanomistajat ja heidan oikeutensa nousi-
vat esille.

e Matkailuyritykset toivat esiin kelkkailun pa-
ketointimahdollisuudet muiden luontomat-
kailutuotteiden oheen.

» Kelkkailun turvallisuutta edistaisi paikkatie-
don laadun parantaminen ja helppo saata-
vuus. Oleellista se on etenkin pelastusviran-
omaisille. Paikkatiedon ylldpidon keskittami-
nen nahtiin tarkeana.

e Paikkatiedon paivittamista pidettiin tarkea-
na, ja hyvana esimerkkina pidettiin joidenkin
kuntien tarjoamaa reaaliaikaista GPS-seuran-
tatietoa vaylien kunnostuskaluston liikkumi-
sesta.

¢ Matkailualan haasteina ovat lumitalven epa-
varmuus ja kauden lyheneminen seka tuote-
pakettien suppeus (esim. ensikertalaiset vs.
aktiiviharrastajat).

* Muut esille nousseet matkailutuotemahdolli-
suudet liittyivat muun muassa poronhoitoon,
pilkkimiseen, varjoliitovaelluksiin, vapaalas-
kuun, kuutamon katseluun, kuljetusten tarjoa-
miseen liikuntarajoitteisille henkildille seka
ihan pelkkaan kelkkailuun.Joidenkin matkai-
luyrittajien mukaan kansainvaliset matkailijat
ovat kiinnostuneempia luontondhtavyyksistd

kuin itse kelkkailusta, joten kelkkasafareilla
on usein hyva olla pelkan kelkkailun lisaksi
jokin muukin elamys tarjolla.

» Kohteiden ja risteysten valimatkatietoja pi-
dettiin olennaisina.

e Karttoihin toivottiin merkintdja suojelualu-
eista ja poronhoidolle tarkeista alueista.

e Hyvat maasto-opasteet ja kansainvalisesti
ymmarrettavat merkit tarkeita.

TyOpajassa nostettiin esiin moottorikelkkaurien
ja virallisten moottorikelkkailureittien merkintderot.
Lupakaytanteiden tulisi olla selkedt ja samanlaiset
koko maakunnassa. Seka urien etta reittien merkin-
tojen tulisi olla niin selkeita, ettei vaylilta poikkea-
misia tapahtuisi. Ongelmana ovat ’laittomat’ huol-
toasemayhteydet.

Kelkkareitit tulisi luokitella ja mahdollisesti
merkitakin maastoon vaatimustason mukaisiksi.

Osallistujien ajatukset rahoitusmallimahdolli-
suuksista poikkesivat hieman toisistaan, ja ehdotuk-
sia tuli kelkkakohtaisista vuotuisista kayttomaksuis-
ta, ruuhkamaksuista, kayttdjakohtaisista maksuista
ja my0s valtion budjettivaroista tulevasta rahoituk-
sesta.

2.2 Kuntakierros ja kuntakysely

Hankealueen kunnissa tehtiin kysely moottorikelk-
kailun tilanteesta. Kyselyn toteutti Pasi Satokangas
Lapin ammattikorkeakoulusta (liite 2). Vastauksia
kaytettiin pohjana 72 kunnan kuntatapaamisissa.
Kuntatapaamissa selvisi, etta kelkkailu ja kelkkailu-
jarjestelyt poikkeavat hankealueen eri osissa ja jopa
maakuntien sisalla hyvin paljon. Kuntien resurssit
kelkkailuvaylaston ylldapitoon ja muihin kelkkailun
jarjestamiseen tarvittaviin toimenpiteisiin vaihteli-
vat vuosittain nollasta satoihin tuhansiin euroihin.
Joissain kunnissa vapaaehtoiset harrastajat hoitavat
kaikki kelkkailuun liittyvat toiminnot, myés maan-
omistajasopimusten teon.

2.3 Matkailutoimijat ja
matkailukysely

Pasi Satokangas Lapin ammattikorkeakoululta to-
teutti kyselyn matkailutoimijoille (liite 3). Matkailu-
toimijoille jarjestettiin my0s viisi tapaamista, joihin
pyrittiin saamaan mahdollisimman paljon osallis-
tujia (liite 4). Sari Nisula Lapin ammattikorkeakou-
lusta jarjesti tapaamiset yhdessa hanketydntekijan
kanssa Sodankylan Tankavaarassa, Rovaniemelld,
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Pudasjarven Sybtteelld, Kajaanissa ja Lieksan Ko-
lilla. Hankkeessa my0s osallistuttiin matkailupar-
lamenttiin ja kelkkamessuille, tavattiin matkailu-
yrittajia seka pidettiin esityksia aiheesta useissa ti-
laisuuksissa.

2.4 Saamelaiskarajat

Saamelaiskardjien edustajille esiteltiin hankkeen
suunnitelmaluonnoksia saamelaiskarajista annetun
lain 9 &:n mukaisessa neuvottelussa 18.5.2018 Ina-
rissa. Neuvottelusta on muistio (liite 5), joten tdssa
nostetaan esille vain muutamia seikkoja.

Saamelaisten kotiseutualueelle ei ole suunnit-
teilla uutta vaylastdad. Hankkeessa ei ehdoteta kaik-
kien paavaylien muuttamista reiteiksi, vaikka paa-
osin paavaylien olisikin hyva olla virallisia reitte-
ja. Saamelaiskarajien edustajat toivoivat suunnitel-
missa otettavan huomioon myods sen, etta vaylien
kayttoaikaa vuosittain tulisi voida lyhent3da vaso-
misaikana.

Neuvottelussa keskusteltiin myds turvallisuus-
asioista mm. maanteiden ylityksista. Moottorikelk-
kailuvaylien paikkatietoaineisto tulisi saada kun-
toon ja lisaksi pitaisi luoda "eettisen kelkkailun” oh-
jemateriaalia.

2.5 ELY-keskukset ja muut
viranomaiset

Viranomaistahoja moottorikelkkailureiteilld ovat
kuntien ymparistonsuojeluviranomaiset, jotka muun
muassa hyvaksyvat reittisuunnitelmat ja reitinpita-
jat. ELY-keskuksilta haetaan kantateiden ylitysluvat,
Pirkanmaan ELY-keskukselta kaikki sivuteiden yli-
tysluvat.

Kuntien toimintaan kuuluu ennakkovalvonta, ja
ELY-keskukset vastaavat kielto- ja rajoituspdatoksis-
ta. Lapin ELY-keskus on mukana maastoliikenteen
hallinnoinnin kehittamisessa. Maastoliikenteen alu-
eellisia kieltoja ja rajoituksia voidaan teoriassa an-
taa myos liikenneturvallisuussyista, mutta kaytan-
nossa luonto- ja ymparistéhaittojen ehkaisemiseksi.

2.6 Harrastajatapaamiset

Moottorikelkkaharrastajille jarjestetyissa tilaisuuk-
sissa kuultiin harrastajien nakemyksia moottorikelk-
kailun kehittamisen tarpeista hankkeen aiheisiin
liittyen. Alla niista tiivistelma.

Lapin kelkkakerhot

¢ Kerhojen nakemys on, ettd Lapissa on kattava
ura/reittiverkosto, joka tarvitsee vain pienia
linjauskorjauksia. Polttoainepisteille siirtymi-
sessa on monin paikoin ongelmia ja niihin tu-
lisi kiinnittaa huomiota. Esiin tuli myds polii-
sin erilaiset tulkinnat moottorikelkalla salli-
tusta siirtymasta tieta pitkin huoltoasemalle.

» Toiveena nopeusrajoitusten nosto, koska ny-
kykelkat ovat vanhempia parempia.

« Toiveena hyvat yhteydet merelle ja myds Ou-
lun itdosissa sijaitsevaan Oulu-zonen moni-
toimikeskukseen.

¢ Metsahallituksen urien kunto on paikoin huo-
no ja jopa vaarallinen.

* Uusien yhteyksien tekemisen tulisi olla hel-
pompaa, ja huoltokalusto olisi hyva sovittaa
vaylaston mukaan.

e Toiveena, ettd paikalliset yrittajat tulisivat
mukaan vaylien yllapitotalkoisiin. Harrasta-
jien nakemys on se, ettd monin paikoin yritta-
jat tienaavat rahaa, vaikka eivat itse osallistu
yllapitoon. Harrastajat voisivat myds talkoo-
tyona yllapitaa esimerkiksi maanomistajien
tarjoamia vapaakelkkailualueita.

¢ Gpx-muotoinen reittiaineisto koettiin tar-
peellisena, koska se on siirrettavissa GPS:dan.
My0s paperikartta on tarkea, johtuen isojen
eramaiden kenttaongelmista. Paperikarttojen
tulisi olla riittavan laajoilta alueilta, ja niilla
pitaisi olla yhtendinen mittakaava, jotta kar-
talta toiselle siirtyminen olisi mahdollista.

e Lapin harrastajien keskuudessa koettiin, etta
moottorikelkkailijat ovat maksaneet bensa-
veroa jo kauan, eika siita ole saatu vastinetta.
Investointi- ja yllapitorahoituksen tulisi tulla
bensaveroista saaduista tuloista.

¢ Nykyinen vaylasto tulisi saada verovaroilla
kuntoon, mutta jatkossa harrastajat voisivat
maksaa reittimaksua, mikali silla saadaan pi-
dettya vaylasto kunnossa. My0s yrittajat voi-
sivat osallistua kustannuksiin.



Kainuun kelkkakerhot

e Kuhmon moottorikelkkajarjestelyja tulisi sel-
kiyttaa. Varsinkin Kuhmon kirkonkylan jarjes-
telyt ovat talla hetkella hankalat ja jopa vaa-
ralliset, koska vayla kulkee joessa, jossa on
virtapaikkoja.

* Eramaareitti lahelle valtakunnanrajaa tulisi
saada taas kayttdoon - se olisi tarked matkai-
lun kannalta.

Pohjois-Pohjanmaan kelkkakerhot

e Maakunnan eri puolilla kelkkailulla on eri-
lainen merkitys, sesongin pituus ja erilaiset
luonnonolosuhteet. Eroja myds yhteiskunnan
osallistumisessa vaylien yllapitoon. Idassa
tilanne on kelkkailun ja matkailun kannal-
ta hyva, mutta Oulun seudun ymparistossa
on tarve parantaa moottorikelkkailun edel-
Lytyksia.

« Tarkeaa rakentaa yhteydet palvelujen aarel-
le, ja vaylat tulisi siirtda pois vesistoilta aina
kun mahdollista. Erityisesti joet ovat ongel-
mallisia.

e Olisi tarkeaa, etta Pohjanmaan rannikon
suunnalta olisi vayla Oulun seudun reiteil-
le. Maakuntarajat ylittavat reitit myds tarkei-
ta, samoin kuin Pyhdjarven yhteys Oulujarven
suuntaan ja Kainuuseen.

» Rautateiden ylityksissa Vaylaviraston asetta-
ma korkea hinta ylityksen/alituksen tekemi-
seen rajoittaa urien/reittien linjausta, mika
nakyy laittomina ylityksing, joissa virallinen
reitti on jatetty uraksi radan ylityskohdalla,
vaikka uraankin vaaditaan maanomistajan
lupa.

» Paikkatiedon hallinnoinnissa tulisi olla yksi
toimija, jolle kunnat ja kerhot voisivat toimit-
taa aineistonsa. Nyt alueella on kaytodssa laa-
jasti kelkkareitit.fi, jossa tiedot eivat ole ajan-
tasaisia ja mukana on uria, joiden lupa-asiat
eivat ole kunnossa.

» Kelkkakerholaiset olisivat valmiita maksa-
maan pakollisen luvan, jos vaylat ovat kun-
nossa.

Pohjois-Karjalan kelkkakerhot

» Pohjois-Karjalassa suhteellisen lyhyt ajokau-
si, jonka vuoksi vaylat voisivat olla kaytossa
myos lumettomana aikana erilaisille liikku-
misvalineille. Maaston kulumisen kannalta
kesakayttd on kuitenkin monin verroin ku-
luttavampaa kuin lumen aikaan.

* Monkijaliikennetarve koetaan vahvaksi, toi-
saalta sen voisi sallia vain matkailulle ja oh-
jattuna toimintana.

* Moottorikelkkavaylasto tulisi hallinnoida tie-
hallinnon tai vastaavan alaisuudessa samalla
tavalla kuin vesivaylat ja tieverkosto.

« Paavaylaston kannalta tarkeinta olisi se, et-
ta tankkauspaikat sijaisisivat noin 100 km:n
valein, ja tama tulisi ottaa huomioon suun-
nittelussa.

e Tarvittaisiin laadukkaampaa ja kdytettavam-
paa kartta-aineistoa, myos saatavuuteen tu-
lisi kiinnittaa erityista huomiota.

* Harrastajat ovat valmiita maksamaan kelk-
kailusta vaylastolla. Maksun voisi kerata jo-
kin yhteinen taho kelkkakohtaisesti, ja mak-
sun tulisi olla osoitettu suoraan vayldston yl-
lapitoon.

2.7 Yleisokysely

Valtakunnallisella, kaikille avoimella verkkokyselyl-
L3 kartoitettiin kelkkailuun Liittyvia kaytdntoja, mie-
lipiteita seka kelkkailuvaylien hoitoon, kayttdon ja
turvallisuuteen liittyvia asioita.

Kyselysta tiedotettiin mm. Kelkkamessuilla, kun-
tavierailukaynneilld, sidosryhmatapaamisissa, leh-
tijutuissa, Metsahallituksen sosiaalisen median ka-
navilla ja sahkdposteilla. Kysely oli auki noin puo-
li vuotta. Samasta |IP-osoitteesta ei voinut vastata
useampaan kertaan, jotta valtettiin yhden vastaa-
jan mahdollista painottumista. Toki sama henkilo
on voinut vastata kyselyyn usealla eri laitteella,
mutta oletettavasti tdllaisten vastaajien maara on
hyvin pieni ja ndin suuressa vastausjoukossa niiden
merkitys ei paase korostumaan.

Kyselyyn tuli kaiken kaikkiaan 1 921 vastausta
kaikista Suomen maakunnista Ahvenanmaata
lukuun ottamatta ja yksi vastaus ulkomailta.
Maakunnittaisesti vastauksia tuli eniten hankkeen
alueilta Pohjois-Pohjanmaalta (603, 32 %) ja
Lapista (411, 22 %), mutta yllattaen hankealueen
ulkopuolelta Pohjois-Savosta annettiin kolmanneksi
eniten vastauksia (133, 7 %). Kainuusta vastauksia
tuli 121 (6 %) ja Pohjois-Karjalasta 111 (6 %).
Hankkeen ulkopuolisista maakunnista myds
Uusimaa (117, 6 %), Pirkanmaa (87,5 %) ja Keski-
Suomi (85, 4 %) erottuvat joukosta. Vastauksia
tuli 208:n eri kunnan alueelta, ja mukana oli
myos vastaajia, jotka eivat olleet ilmoittaneet
asuinpaikkakuntaansa vaan esim. maakunnan.



3 Suunnitelmat

3.1 Suunnitelma
moottorikelkkavaylastosta

3.1.1 Taustaa

Lapissa ELY-keskus on tehnyt kartoituksia ja pitaa
ylla tietoja Lapin moottorikelkkavaylastosta, lisak-
si kunnat ovat tehneet vaylastokartoituksia. Muissa
maakunnissa kartoituksista ovat huolehtineet kun-
nat, kuntayhtymat tai moottorikelkkaharrastajat.

Metsahallituksen vastuulla oleva moottorikelk-
kaurasto on yllapitorahoituksen puuttumisen takia
heikossa ja osin turvallisuutta vaarantavassa kun-
nossa. Lapin vaylasto on joissain paikoin matkailu-
keskusten lahiymparistossa hyvassa kunnossa. Mer-
kittavimpid yhteyspuutteita Lapissa ovat yhteys Tor-
niosta Kemin ja Oulun suuntaan seka Kemi-Tornio-
Simo-alueelta Rovaniemen suuntaan.

Pohjois-Pohjanmaan vaihemaakuntakaavoissa
on esitetty moottorikelkkailun runkoreitistot. Mer-
kittavimpia puutteita Pohjois-Pohjanmaalla ovat
yhteydet rannikolta Oulun seudun reiteille ja Ou-
lun suunnalta lin kautta Lapin vaylille. Tarkeaa olisi
my0s Oulujokilaakson moottorikelkkareitistdn jat-
kaminen Rokualta Vaalaan ja Oulujarvelle. Oulun
seutu on ollut mukana maakunnan hankkeessa, ja
siella on hyvin toimiva kuntien moottorikelkkavay-
lien yllapitoon perustuva pooli. Pohdintaa aiheuttaa
Pohjanmaan rannikon lumitalvien tulevaisuus, jos
ennustetut ilmastomallit toteutuvat. Ymparistomi-
nisterion selvityksessa (Moottorikelkkavaylien ta-
voiteverkko 2009) ennustetaan lumen vahenevan
erityisesti Oulun etelapuolisella rannikolla. Taman
vuoksi voidaan pohtia vaihtoehtoja rannikkovaylan
tai kauempana sisdmaassa kulkevan vaylan valilla.

Koillismaalla moottorikelkkavaylasto ja sen ylla-
pito on hoidettu kuntakohtaisesti. Kainuussa on al-
kamassa kuntien vetama oma hanke (KAMORE), jon-
ka selvitystyo tehdaan 2018-2019. Kainuun maa-
kuntakaava on tarkastusvaiheessa.

Pohjois-Karjalassa tehtiin vuonna 2013 laaja
kartoitus maakuntaliiton hankkeessa. Tuolloin Poh-
jois-Karjalan vaylaston ylldapitoon ja huoltoon tehty
uusi suunnitelma oli kuitenkin jaanyt toteutumatta
ja siella jatketaan entiseen tapaan eli virkistysreit-
tiyhdistys hoitaa harrastajapohjalta kelkkareittien
kunnostuksen.

MOKEMA-hankkeessa on tehty vayldasuunnitel-
massa tiivista yhteistyota hankealueen maakun-
taliittojen kanssa ja alueiden maakuntakaavat on
vaikuttaneet vahvasti vaylasuunnitelman lopputu-
lokseen.
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3.1.2 Kuntakierroksen anti vaylastosuun-
nitelmaan

Kuntien moottorikelkkailuun liittyvien toimintojen
vastuutahoissa on suurta vaihtelua. Vaylista ja nii-
hin liittyvista asioista vastaavat joko liikuntatoimi,
tekninen toimi, elinkeinoasiamies, maankayttoon tai
kaavoitukseen liittyvat tahot tai kelkkaharrastajat.
Joissain kunnissa ei moottorikelkka-asioista vastaa
kukaan. Kuntien hallinnossa aiheesta vastaavilla
henkildilla ei valttamatta ole tietoa reittien/urien
hallinnointiin liittyvista kaytdnndista tai tieto saat-
taa olla puutteellista.

Kuntakierroksella tuli ilmi, etta korjausvelan las-
kemista varten tarvitaan yksityiskohtaisempi kartoi-
tus. Hankkeessa yritettiin tehda viela erikseen kyse-
ly kuntakohtaisen korjausvelan kartoitustarpeesta,
mutta vastauksia tuli lilan vahan arvion tekemiseksi.
Todellisen korjausvelan maara tulisi selvittda vie-
la tarkemmin.

Pohjois-Karjalan kunnilla ei padosin ole tietoa
urien kunnosta tai investointitarpeista. Siella virkis-
tysreittiyhdistys yllapitaa ja huoltaa moottorikelk-
kavaylastod. Kainuussa on alkamassa maakunnalli-
nen hanke (KAMORE), jonka yksi padmadra on yhte-
naistda maakunnan vaylaverkosto. Pohjois-Pohjan-
maalla kuntien tiedot moottorikelkkavaylista vaih-
televat. Osa kunnista osallistuu hyvin intensiivisesti
vaylien yllapitoon ja suunnitelmiin, mutta osassa
kaikkia moottorikelkkavaylia hoitavat kelkkaker-
hot. Lapissa kuntien investointitarpeissa on suurta
vaihtelua. Matkailukunnissa resursseja saattaa ol-
la hyvin kaytettavissa suunnitteluun ja yllapitoon,
kun taas kunnissa, jotka ovat vasta kehittymassa
matkailualueiksi, ei resursseja ole laitettu kelkkai-
Lluvayliin.

Merkittavimpia ongelmakohtia

Kuntien valinen yhteistyd on vaihtelevaa, samoin
kuntien moottorikelkkailun yllapitoon ja kehittami-
seen kaytettavissa olevien resurssien madra. Monet
kunnat ovat pienia ja resursseja on vahan, joten ei
ole taloudellisesti jarkevaa yllapitaa suhteellisen ly-
hyita vaylia yksin. Taman vuoksi olisi suotavaa, etta
monin paikoin kunnat voisivat ottaa mallia esimer-
kiksi Oulun seudun kuntien yhteistydpoolista ja sen
toimivuudesta.

[lmastonmuutos ndkyy epavarmuutena monissa
kunnissa. Erityisesti eteldisemmilla alueilla ja ran-
nikkoalueilla nakyy kiinnostuksen vaheneminen
kelkkailua kohtaan. Muutama kunta ilmoitti, ettei
niiden kannata tehda kelkkavaylien suhteen mitaan,
koska lunta ei ole riittavasti vuosittain.



Maanomistuksien pirstoutumisen vuoksi joille-
kin vaylille on vaikea saada maankayttésopimuksia.
Joissain kunnissa ei ole kiinnostusta perustaa viral-
lisia moottorikelkkailureitteja edes merkittavimpiin
yhteyksiin. Erityisesti moottorikelkkaurien kohdal-
la vuosittaiset tai pidemman aikavalin sopimusten
uusinnan yhteydessa maksettavat maanomistaja-
korvaukset voivat olla merkittdva kuluera vaylan
perustamisessa ja ylldpidossa. Kunnilla on pula re-
sursseista. Esimerkiksi merkittavassa matkailukau-
pungissa, Rovaniemella, ei ole riittavia resursseja
vaylaston tehokkaaseen yllapitoon kasvavan kay-
ton vaatimalla tavalla.

Monin paikoin, myos matkailukeskuksissa, yh-
teydet taajamien palvelujen darelle puuttuvat. Kaa-
voitusvaiheessa moottorikelkkailun tarpeet usein
unohtuvat, ja kaavasta tehdaan liian tiivis. Muu Lii-
kenne ajaa suunnitelmissa usein moottorikelkkai-
lun edelle, lisaksi jotkut kunnat kokevat hankalaksi
hakea liittymien erityislupia ELY-keskuksilta.

Rautateiden ylitykset/alitukset eivdt ole aina rat-
kaistavissa. Kaytantd on osoittanut, etta lupia juna-
radan ylittamiseen on vaikea saada. Sillat tai rauta-
teiden alitukset ovat kalliita. Kunnat vastaavat ta-
manhetkisten saanndsten mukaan virallisista moot-
torikelkkailureiteista, mutta niilla ei ole resursseja
rakentaa rautateiden ylityspaikkoja. Yhtena ratkai-
suna ongelmaan voisi olla lainsadadantdon tehtava
muutos sallia vartioidun tasoristeyksen kayttami-
nen junanradan ylitykseen. Myos paatieverkoston
alueella on samantapaisia ongelmia kuin rautateil-
l3. Rautateiden ja maanteiden turvalliset ylitykset
eivat aina ole ratkaistavissa muulla tavalla kuin
tunnelilla tai sillalla.

Vesistot ja vesistojen ylitykset ovat merkittava
turvallisuusriski. Talvikaudella 2017-2018 merkit-
tava osa pahoista moottorikelkkaonnettomuuksis-
ta oli veteen vajoamisia. Vaylasto tulisi suunnitel-
la siten, etta virtapaikat, sdannostellyt vesialueet
ja siltojen alitukset tulisi padsaantdisesti poistaa
vaylaverkostosta. Tama ei kuitenkaan poista taysin
vesistoalueriskia, silla ihmiset menevat esimerkiksi
pilkille kelkalla myds vaylien ulkopuolisia jadpeit-
teisia vesialueita pitkin. Vaylien siirtaminen kuivalle
maalle saattaa jopa lisatd vesistdjen vaarallisuutta,
silla jadlle merkitylla turvallisella reitilla sulapaik-
kojen kierto on mahdollista. Merkitsemattomyys
my0s saattaa lisata eksymisriskia jadalueilla.

Valtakunnalliseen tai edes maakunnalliseen
verkostoon osallistuminen vaatii joiltain alueilta
muutoksia moottorikelkkajarjestelyihin. Talld het-
kella joissain kunnissa vain yhdistysten jasenilld on
oikeus ajaa tiettyjen alueiden urilla. Tassa syntyy
myos vastuukysymysongelma. Kuluttajaturvallisuus-
laki velvoittaa vain yleiseen kayttoon tarkoitettua
palvelua tarjoavaa toimijaa vastaamaan tuotteen-

sa turvallisuudesta.Jos tietylla urastolla saavat ajaa
vain yhdistyksen jdsenmaksun maksaneet jdsenet
(jasenmaksulla katetaan ylldapitokustannuksia) ei-
ka kyseiselle urastolle voi ostaa erillista uralupaa,
niin on kyse yhdistystoiminnasta, ei yleisesti tar-
jottavasta palvelusta. Koska yhdistysten jaseniin ei
voida soveltaa kuluttajaturvallisuuslakia, kelkkaili-
jat liikkuvat yhdistysten yllapitamilla urilla taysin
omalla vastuullaan.

3.1.3 Yhteenveto vaylasuunnitelman
kartoituksista

Moni taho korosti yhtendisen vaylaston tarvetta. Li-
saksi talla hetkella vastuu vaylastosta jakaantuu hy-
vin hajanaisesti ja toimijoita on hyvin erilaisia.

Vaylasuunnitelmien kartoituksissa nousi esiin
tarkeana tekijana alueelliset, maakunnalliset ja kan-
sainvaliset hankkeet yhteistyotahoina. Naista kes-
keisimpina tulivat esiin Oulun seutu, Kainuu ja sen
oma hanke seka Pohjoiskalotin ja Barentsin alueen
yhteistyo.

Kierroksilla ja neuvotteluissa nousi esiin myos
tarve loytaa keinot paikallisen elinkeinoelaman
osallistamiseen moottorikelkkailun kehittamises-
sa. Hankkeen tuloksena esitetaan rahoitusmallia,
jossa vaylien kayttdjat maksavat niiden kaytosta.

Lisaksi vayldstod suunniteltaessa on pyritty prio-
risoimaan niin, etta se pohjaa olemassa oleviin yh-
teyksiin kustannusten saastamiseksi, mutta uusia
linjauksia voidaan tehdd seuraavilla periaatteilla:

e Liikenneturvallisuuden parantaminen (vay-

lien siirto pois riskialttiilta vesialueilta, rau-
tatiet ja niiden ylitykset, vilkasliikenteisten
teiden ylitykset/alitukset, taajama-alueiden
huomioiminen)

* Huoltoasemayhteyksien parantaminen

¢ Hiljaisten alueiden sadstaminen

¢ Luonnonsuojelualueiden valttaminen (direk-

tiivilajien pesintaalueet yms.)

» Porotaloudelle ja luontaiselinkeinoille aiheu-

tuvien haittojen valttaminen

» Kulttuuriperintokohteille aiheutuvien haitto-

jen valttaminen

¢ Puuttuva valtakunnallisesti merkittava yhteys.

3.1.4 Paavaylasto

« Koostuu paaosin virallisista moottorikelkkai-
lureiteista (toimitus- tai sopimuspohjainen
maastoliikennelain mukaan perustettu), poik-
keuksena valtakunnan rajat ylittavat vaylat

¢ Yhdistaa tarkeimmat asuinkeskittymat ja
matkailukeskukset

e Tiiviimmat huoltoasemayhteydet.
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3.1.5 Sivuvaylasto

Luokitukset:

¢ Luokka 2, matkailullisesti merkittavat alueel-
liset rengasreitit tai yhteydet, jotka palvele-
vat laajasti alueen elinkeinotoimintaa ja har-
rastajia

e Luokka 3, paikallisten kayttamdt yhteydet
(yhteys kylalta tms. padvaylille ja 2-luokan
vaylille).

Vaylasuunnitelma

Paavayla

Sivuvaylat 2 luokka

Sivuvaylat 3 luokka
- Ehdotetut yhteydet (Ei pohjaa)

=== Suunnitteilla olevat yhteydet
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3.2 Suunnitelma yritystoiminnan
monipuolistamisesta

Uusi tieliikennelaki (729/2018, voimaan 1.6.2020)
mahdollistaa muun muassa maastopydrilla ajami-
sen moottorikelkkailureiteilld. Reitin kayttoa hairit-
sematonta, jokamiehenoikeuksiin perustuvaa liikku-
mista ei ole aiemminkaan kielletty, mutta nyt asias-
ta on erillinen kirjaus moottorikelkkailureitti-liiken-
nemerkin kuvaustekstissa. Rekikoiria tieliikennelais-
sa ei kuitenkaan mainita, ainoastaan polkupyorat ja
tieliikennelain 52 8:ssa tarkoitetut kevyet sahko-
ajoneuvot. Tama antaa joillekin yrittajille mahdol-
lisuuden monipuolistaa matkailutuotteiden tarjon-
taa. Tosin turvallisuuden takia kelkkareittien tulisi
talloin olla riittavan leveita ja nakyvyyden hyva, jot-

ta niita voitaisiin kayttaa useampaan tarkoitukseen.

Suuri osa safareista ajetaan matkailuyritysten
toimipisteiden ja hiihtokeskusten laheisyydessa. Ta-
man vuoksi vaylasuunnitelmaan on tuotu luokan 2
vaylat, jotka ovat erityisesti yritystoimintaan liitty-
van kelkkailun kaytettavissa. Yllapitoon tarvittavia
resursseja suunnataan myos naille vaylille, jolloin
matkailukayttoon luodaan leveita, teknisesti help-
poja ja turvallisia mutta maisemallisesti arvokkaita
vaylia kokemattomampia kelkkailijoita varten.

Matkailuyrittdjille vaylien pysyvyys on tarkeda
matkailutuotteen myynnin ja saatavuuden takaa-
misen takia, ja siksi yrittajat toivovat urien muutta-
mista reiteiksi. He myos pitivat paikkatiedon ajan-
tasaisuutta ja reaaliaikaisesta yllapidosta tiedotta-
mista maakuntien markkinointitekijana.

Yrittajatapaamisissa tuotiin usein esiin vaylien
luokittelu kolmeen luokkaan. He myds maarittivat
tasot niin, etta korkeamman tason vaylien tulisi ol-
la leveampia ja ne tulisi ottaa turvallisuuden takia
pois vesistoalueilta. Hankkeessa vaylat luokiteltiin-
kin kolmeen luokkaan. Kaikkia vaylia ei pystyta siir-
tamaan pois vesistoalueilta, mutta suunnittelussa
niita pyrittiin valttamaan, erityisesti saannosteltyja
vesialueita ja virtakohtia.

Esitetylld uudella vaylajarjestelylla vastattai-
siin yrittajien toivomaan selkeyteen reittien ja uri-
en kaytdsta ja samalla parannettaisiin asiakastur-
vallisuutta. Lainsdadanndlla voidaan vaikuttaa sii-
hen, etta huoltoasema- ja muiden palveluiden aa-
relle paasy helpottuisi. Tahan paastaisiin liikenne-
merkilla, joka oikeuttaisi kdyttamaan ajotien reunaa
hiljaisella nopeudella. Tienylityksissa matkustajien
moottorikelkkareen kyydista poistuminen nahtiin
ristiriitaisena asiana, silla liukkaan ja vilkkaan ajo-

tien ylittamisesta jalkaisin aiheutuu myos riskeja.

Turvallisuutta parantaisi lilkkennemerkkien lisaami-
nen ja uusien luominen muun muassa autoilijoille
kelkkavaylan risteavasta liikenteesta varoittavasta
merkista.

Matkailutoimijat ja harrastajat toivoivat vapaan
kelkkailun alueiden perustamista. Maastoliikenne-
lain mukaan niitd voidaan perustaa maanomistajan
luvalla. Koska alueiden perustaminen tdmdn nyky-
lainsaadannon puitteissa on jo taysin mahdollista,
todettiin, ettei vapaakelkkailualueiden asian kasit-
teleminen varsinaisesti kuulu hankkeen toimeksian-
toon.

Tuoreessa IPCC:n (Intergovernmental Panel on
Climate Change) 2018 raportissa painotettiin oh-
jaamaan toimintoja hiilineutraaliin suuntaan. Myos
hallituksen karkihankkeisiin kuuluu ilmastonmuu-
toksen torjunta. Sahkokelkkailu on lisdaantymassa,
ja jo nyt on safariyrittdj3, joka kokeilee sahkokel-
kan sopivuutta toimintaansa. Tulevaisuudessa tulisi
tukea siirtymista sahkokelkkailuun, ja se voitaisiin
sujuvimmin aloittaa safariyrityksista. Usein safarit
ovat suhteellisen lyhyita, ja viela melko lyhyet ak-
kujen kayttoajat sopivat lyhytkestoisiin safareihin
paremmin kuin pitkille matkoille. Hankkeen yritys-
toiminnan monipuolistamissuunnitelmassa ehdo-
tetaan sahkokelkkailuun ohjaamista siten, etta tu-
levaisuudessa kelkkailuunkin voisi tuoda tieliiken-
teen tavoin erilaiset paastoihin perustuvat maksut
tai paastovahennykset erisuuruisille paastoille. Eri
liilkennemuotojen osuuksia liikenteen kasvihuone-
kaasupaastoista on selvitetty lilkenne- ja viestinta-
ministerion Ajoneuvot 2015 -strategian yhteydessa.
VTT:n Lipasto-laskentajarjestelmaan perustuvassa
selvityksessa eri lilkennemuotojen osuudet pyoris-
tettiin kokonaislukuihin, jolloin moottorikelkkojen
osuus taulukossa pyoristyi 0 %:iin. Moottorikelkko-
jen kasvihuonepadstdjen osuus liikenteen kokonais-
paastoista on siten 0-0,5 %.

3.3 Suunnitelma ajantasaisen
paikkatietoaineiston luomisesta

Moottorikelkkavaylien paikkatietoaineistoja eli
moottorikelkkailureittien ja -urien sijaintitietoja
yllapitavat monet tahot. Selkeyden takia vaylat ja
my0s niihin Lliittyvan paikkatietoaineiston yllapito
ja hallinta tulisi saada padosin yhtendisen hallin-
non alaisuuteen.

Metsdhallituksen Retkikartta-verkkopalvelut toi-
mii melko hyvin moottorikelkkavadylaston paikka-
tietoalustana. Jyvaskylan yliopiston LIPAS-liikunta-
paikkatietopankki on kayttokelpoinen paivittajan
tydvaline, josta tiedot siirtyvat myos Retkikarttaan.

Talld hetkelld Metsdhallituksen moottorikelk-
kaurien paikkatieto on Metsahallituksen omassa
Palveluvarustustietojarjestelmassa (PAVE). Avoi-
men rajapinnan puuttuminen Metsahallituksen
paikkatietojarjestelmista aiheuttaa sen, ettei PA-
VEen paivitetty tieto siirry suoraan LIPAS-palve-



luun vaan uratiedot on viety erillisena tiedostona
Lipas-tietoihin ensimmaisen kerran vuonna 2017.
Taman jalkeen niita ei ole paivitetty, ja jo nyt niis-
sa on paallekkaisyyksid. Metsahallituksen uratiedot
voidaan vieda sinne erillisena tiedostona jatkossa-
kin, mutta Metsahallituksessa ei talla hetkella ole
resursseja tehda taman tyyppista paivityspalvelua.

Nykyinen karttapalvelu perustuu edelleen ajoit-
taisiin aineistopadivityksiin, joita tehddan 3-4 kertaa
vuodessa. Kevaalla 2019 on tarkoitus tehda kattava
paivitys Retkikartta.fi:hin ja julkaisutavoite on tou-
kokuun puolivali.Joitakin paivityksia tehdaan lisaksi
kesan 2019 jalkeen ja loppuvuonna.

Uusi nykyisen korvaava Retkikartta.fi-palvelu on
juuri rakenteilla (kevaalla 2019) ja otetaan kayttoon
vuoden vaihteeseen (2019-2020) mennessa. Siina
suunta on kohti automaattista ja ajastettua paivi-
tysta. Ensin tama pyritdaan saamaan toimimaanret-
keilypalvelujen eli PAVE-tietojen osalta.

Kunnissa paikkatiedon pdivittaminen seka kiin-
nostus ja tietotaito vaihtelevat. Vastuutahoja paik-
katiedolle ei ole, ja varsinkin urat ovat monesti hei-
kossa asemassa. Osassa kunnista ei ole edes tietoa,
onko kunnassa ylipaataan uria. Reiteista kuitenkin
tieto Loytyy, koska niista on tehty viralliset reitti-
toimitukset.

Resurssit pienissa ja etenkin ei-matkailukunnis-
sa ovat usein hyvin suppeat tai niita ei ole lainkaan,
ja siksi vaylien yllapidosta ja paikkatietoasioista
vastaavat usein kelkkakerhot. Harrastajien vastuul-
la olevien vaylien paikkatietokaytannot vaihtelevat.
Osassa kunnista karttatiedot ovat pelkkia harrasta-
jien tallentamia GPS-jalkia harrastajien yllapitamis-
sa nettikartoissa, osa kunnista tuottaa vaylatieto-
ja hyvalaatuisina paivitettyina paperikarttoina tai
nettipohjaisina palveluina, osassa kunnista ei ole
mitaan dokumenttia urien sijainnista.

Yhtendinen vaylaverkosto vaatisi paikkatiedon
keskittamista ja yhdistamistda. Yksi mahdollisuus
olisi, jos esimerkiksi kuluttajaturvalaissa, Tukesista
tai jotain muuta kautta olisi mahdollista velvoittaa
uran yllapitdajaa paivittamaan tietoja. Ajantasaiset
uratiedot ovat myos turvallisuustekija, ja ne olisi-
vat pelastuslaitoksille oleellinen tieto.

Paikkatietoasioihin liittyen on tallda hetkella
kaynnissa tai juuri paattynyt hankkeita, jotka luo-
vat kayttokelpoista materiaalia kehittdjille ja loppu-
kayttajille. Paikkatietoalusta-hanke yhtenaistaa val-
tion, maakuntien ja kuntien paikkatiedot ja tuo ne
yritysten ja yhteisdjen saataville (www.paikkatie-
toalusta.fi ja kmtk.paikkatietoalusta.fi). Lisdksi REI-
LAssa (reittiturvallisuushanke) selvitettiin mobiilio-
pastuksen turvallisuutta maastossa liikkujille (blogi.
eoppimispalvelut.fi/reittimerkinnat).
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Mapitare Oy karttateknologiayritys on tehnyt
muun muassa Lapin Safarit -matkailuyrityksen
kanssa yhteistyota karttasovellusten kehittamises-
sa. Mapitare-palvelua kaytetadan myods ainakin La-
pissa muissakin yrityksissa. Talla hetkella se on tar-
koitettu vain ammattikayttoon, mutta sovellukset
saattavat tulevaisuudessa tulla yleiseen kayttoon.

3.3.1 Kansallinen Paikkatietoalusta
-hanke

Kansallisessa Paikkatietohankkeessa yhdistetaan
valtion, maakuntien ja kuntien paikkatiedot ja to-
teutetaan Suomeen digitaalinen ja yhtendinen paik-
katietovaranto. Hankkeessa on mukana Maanmit-
tauslaitos. Kuntien ja muiden valtakunnallisten hal-
linnoivien tahojen yllapitamat paikkatiedot, kuten
rakennus-, liikenneverkko-, hydrografia- maanpeit-
to- ja korkeussuhdetiedot seka maastotietokohteet
(esim. paikannimet, kiintopisteet, ilmakuvat, kor-
keusmallit, laserkeilausaineistot) tulevat avoimesti
haettavaksi Paikkatietoalustan kautta.

Talla hetkella Suomessa on lukuisia kuntia, jot-
ka eivat yllapida moottorikelkkauratietoja lainkaan,
jolloin uratiedot eivat paady myoskaan Paikkatieto-
alustalle. Osa urien yllapitajista on myos paikallisia
harrastajia, joilla ei ole mahdollisuutta tai tarvitta-
via valineita yllapitaa ja pdivittaa uratietoja. Nama
urat saattavat jaada tulevaisuudessakin ulos paik-
katietokannoista.

Metsahallituksen paikkatietojarjestelmaan on
mahdollisesti tulossa rajapinta, jolloin Metsahal-
lituksen uratiedot siirtyisivat alueilta saatavaksi
myos Paikkatietoalustan kautta. Sinne tulisi talloin
reittien lisaksi myos mahdollisesti rakenteet. Ra-
japinta antaa my0s LIPAS-palvelulle mahdollisuu-
den siirtaa moottorikelkkavaylat Paikkatietoalus-
tan kautta saataville.Jos tiedot siirtyvat paikkatie-
toalustalle seka LIPAS-palvelusta etta Metsahalli-
tuksen jarjestelmasta, ei talloin tarvita erillista tie-
donsiirtoa Lipakseen vaan siella olisi molemmista
lahteista tullut tieto yhdessa paikassa haettavis-
sa. Toisaalta talla ratkaistaan vain Metsahallituk-
sen uratietojen ja LIPAS-palvelua kayttavien kun-
tien paikkatieto-ongelmat. Haasteena on edelleen
muiden kuntien ja harrastajien yllapitamien vay-
lien paikkatiedon yllapito seka se, etta tieto vaylis-
ta olisi yhtendinen, yhdella kartalla ja helposti hy6-
dynnettavassa muodossa. Tasta syysta yksi paikka-
tiedon vastuutaho yhtenadistdisi nykyisen sekavan
kaytannon.



3.3.2 Paikkatietoaineiston sisalto

Paikkatietoaineistoon tulisi saada ajantasaiset
vaylatiedot, eri luokitukset (paavayla/sivuvaylat ja
my0s mahdollinen vaativuustaso), vastuutaho ja yl-
lapitotieto esimerkiksi internet-linkkina. Aineistossa
tulisi olla myds ELY:n kielto- ja rajoitusalueet seka
ajankohdat ja rajoitusten perusteet. Vaylien avaa-
mistieto ja ilmoitukset sulkemisista ilmoitettaisiin
my0s paikkatietoaineistoon ajantasaisesti.

Paikkatietoaineistossa tulisi olla tietoa myods
huoltoasemista, majoituspaikoista ja ravintoloista,
joihin on laillinen yhteys. Alueella on paljon paik-
koja, joihin on vain tapana ajaa, mutta virallinen
tieto ei voi sisaltaa tankkauspaikkoja tai palvelui-
ta, joihin ei laillisesti paase. Aineistosta tulisi selvi-
ta myos padvaylaston lastaus- ja purkupaikat seka
pelastus- ja paikannusmerkit. Nama tulisi kartoit-
taa tarkemmin jatkohankkeen yhteydessa. Tarkeaa
olisi my0s, etta paikkatietoaineistoon saataisiin pi-
demmalld aikavalilla mukaan myos erityiskohteiden
tarkka sijainti ja kuntotiedot (sillat, rummut yms.).

Paikkatietoaineiston muoto tulisi olla rajapin-
tapalvelimen kautta saatavissa sovelluskehittajille.
Tama tarkoittaisi aineiston tiedostojen avaamista
palveluntarjoajalle joten aineiston pitdisi olla poi-
mittavissa GPX- tiedostona paikannuslaitteeseen tai
koneelle. Aluetta tulisi my0s voida rajata, jotta koko
tiedostoa ei tarvitsisi siirtaa lilkkuessa, eli se toimisi
myos pienemmalla alueella.

3.3.3 Paikkatietoaineiston hallinnointi

Hankkeessa ehdotetaan harkittavaksi Vaylaviraston
osoittamista moottorikelkkavaylastosta hallinnoi-
vaksi vastuutahoksi. Jos vaylasuunnitelmassa tar-
koitettujen moottorikelkkavaylien yllapito siirtyy
yksittaisilta reitinpitdjilta Vaylaviraston vastuulle,
se voisi vastata my0s paikkatiedon yllapidosta ja
ajantasaisuudesta koko vaylaston osalta tai vaih-
toehtoisesti suunnata resursseja Maanmittauslai-
tokselle tai ostaa palvelun esimerkiksi joltakin yk-
sityiselta toimijalta.

Moottorikelkkavaylastéa hallinnoivalla taholla
tulisi olla paikkatietojarjestelma valtakunnallisten
vaylatietojen ja niihin liittyvien sopimusten hallin-
nointiin. Tietojen ja mahdollisten muutosten tulisi
paivittya reaaliaikaisesti, jarjestelmassa tulisi olla
rajapinta vaylatietojen jatkohyodyntamiseen erilai-
sissa karttasovelluksissa ja ne tulisi olla haettavissa
my0s Paikkatietoalustan kautta. Vaylastda hallinnoi-
va taho vastaisi talviaikaisen huollon ajantasaises-
ta tiedotuksesta (GPS-seurannat huoltokalustosta)
seka ajantasaisen paikkatiedon, kayttotietojen ja
turvallisuusriskien tiedottamisesta seka kayttajille
ettd pelastus- ja valvontaviranomaisten suuntaan.

Vaylastoa hallinoivan tahon yllapitaman online-
karttapalvelun kautta kayttdjat ja yllapidon henki-
L6sto voisivat jattda paikkatietoon perustuvaa pa-
lautetta vaylilla ilmenneista puutteista ja turvalli-
suusuhkista. Lisaksi vaylastoa hallinnoivan tahon
kautta myos mahdolliset paikalliset toimijat saisi-
vat tarvittaessa opastusta, tukea ja resursseja ajan-
tasaisen paikkatiedon yllapitoon.

3.4 Suunnitelma maasto-
opasteista ja reittimerkinnoista

Hankkeessa on tehty alustavia suunnitelmia reitti-
merkkien ja opasteiden yhtenaistamiseksi ja niiden
rahoituksen turvaamiseksi. Opasteita ja merkinto-
ja tarkasteltiin erityisesti turvallisuusndakokulmasta.

MOKEMA-hankkeessa tehtiin tiivista yhteistyota
reittiturvallisuushankkeen (REILA) kanssa. REILAn
tuloksia on nahtdvissa nettiosoitteessa: blogi.eop-
pimispalvelut.fi/reittimerkit.

Talla hetkelld moottorikelkkaurat ja -reitit mer-
kitaan omilla merkeillaan (blogi.eoppimispalvelut.
fi/reittimerkit).

MOKEMA-hankkeen maasto-opaste- ja merkin-
tasuunnitelmassa esitetadn vaylien kolmeasteista
luokittamista. Vayliin tarvitaan mahdollisesti tule-
vaisuudessa lisakilpia tai jopa oma merkki. Lisaksi
vuonna 2019 voimaan tuleva uusi lakimuutos an-
taa mahdollisuuden kayttaa niin kutsuttua raskas-
ta moottorikelkkaa valikoidusti nykyisilla reiteilla.
Reitit, joilla saa ajaa raskailla moottorikelkoilla, tu-
lisi tarkastaa siltojen ja vaylien pohjien kestavyy-
den kannalta.

REILA-hankkeen eras konkreettisimmista tulok-
sista on pelastus- ja paikannusmerkki (ks. kuva). Se
tulee kayttoon vuoden 2020 jalkeen.

Merkin kayttd perustuu siihen, ettd halytyskes-
kukset voivat viestia avuntarvitsijan paikan pelas-
tuslaitokselle selkeasti ja yhtenevaisesti. Merkki tu-
lee kaikille maastoreiteille, myos moottorikelkka-
vaylille.

S0S 112°

Paikannuspiste
Positioneringspunkt

Location

Kunta
(Paikan nimi)
67 32.84 N 24 15.83 E
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3.5 Investointitarpeiden
maadrittely ja suunnitelma niiden
rahoitukseksi

Suuri osa moottorikelkkavaylista on huonossa kun-
nossa. Merkinnat ja viitoitukset ovat puutteellisia ja
rakenteet monin paikoin huonokuntoisia. Turvalli-
suus, kaavoitus ja nykyiset sdannokset edellyttaisi-
vat monin paikoin suuriakin uusia rakenteita moot-
torikelkkavaylille. Teiden ja rautateiden ylitykset/
alitukset, vesistojen sillat seka kiertolinjaukset olisi
tarpeellista saada asianmukaiseen kuntoon.

Vdylasuunnitelmassa vaylat jaetaan kolmeen
luokkaan. Padvaylia tulisi luokituksen mukaan ole-
maan noin 8 700 km.

Hankkeessa tehdyissa vaylien investointitarve-
arvioissa on hyodynnetty useita lahteita. Metsahalli-
tuksen yllapitamien moottorikelkkaurien korjaustar-
vekyselyyn vastasivat Lapin ja Pohjanmaa-Kainuun
Luontopalvelujen Luonnon virkistys- ja matkailu-
kayton aluepdallikot MOKEMA-hankeen esiselvityk-
sessa (Puska ym. 2015: Metsahallituksen maastolii-
kennevaylien nykytilaselvitys).

MOKEMA-hankkeessa kysyttiin kaikista hanke-
alueen kunnista kunnan moottorikelkkavaylien yl-
lapito- ja korjauskustannuksia. Vain 27 kuntaa (37,5
%) vastasi, mutta saaduista vastauksista laskettiin
kuntien vaylien kuntoon laittamiseksi tarvittava ra-
hoitus.

Moottorikelkkavaylien valtakunnallista yhteen-
laskettua pituutta ei tiedeta tarkasti, mutta Ymparis-
toministerion raportissa vuonna 2009 sen arvioitiin
olevan 17 000-25 000 kilometria. Metsahallituksen
yllapitamia moottorikelkkauria oli 3 690 kilometria
vuonna 2015. Muiden kuin Metsahallituksen yllapi-
tamia uria tai reitteja on ndin ollen 13 000-21 000
kilometria.

Pelkastaan Metsdhallituksen yllapitamien moot-
torikelkkaurien korjausvelka on noin 1,5 mil]. eu-
roa.Jos sita kaytettaisiin pohjana laskettaessa koko
maan vaylaston korjausvelkaa, paadyttaisiin sum-
maan 7-10 milj. euroa. MOKEMA-hankkeessa kun-
nille tehtyyn tiedusteluun vastasi muutama kunta.
Naiden kuntien osalta korjausvelka on 1-1,8 milj.
euroa. On huomattava, etta padaosa kunnista ei vas-
tannut kyselyyn.
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Huomioon otettavia seikkoja arvioitaessa kor-

jausvelan vaihteluvalin suuruutta:

e Metsahallituksessa ollaan todenndkoisesti
paremmin selvillda vaylien tarvittavista kor-
jauksista ja niiden kustannuksista kuin kun-
nissa. Kunnissa tyontekijat hoitavat vaylia
yleensa sivutoimisesti.

e Metsahallituksen kunnostustarve voi olla
suurempi kuin nykyisin suhteellisen tuoreel-
la virallisella reittiverkolla. Taman vuoksi vi-
rallisella reittiverkolla ei valttamatta ole yhta
suurta korjaustarvetta kuin Metsahallituksen
moottorikelkkaurilla.

« Moottorikelkkavaylien yllapidon tahot vaih-
televat suuresti ja mita luultavimmin myos
vaylien kuntovaatimukset eri puolilla hanke-
aluetta - tama voi selittaa osin sita, ettei kun-
nissa ole 'tarvetta’ tehda ’priimaa.

¢ Joissain kunnissa vaylien korjaukset tehdaan
ilmaisella talkootydlla.

e Ensisijainen kunnostustarve kohdistuu paa-
vayliin (joita on siis alle 9 000 km) ja luokan
2 vayliin matkailukeskittymien laheisyydessa.
Voidaan ajatella, ettd keskeiset korjauskoh-
teet eivat kata koko vaylaverkostoa.

Yllamainittujen seikkojen perusteella ja sen pe-
rusteella, ettei korjauksen tarpeessa olevia vaylia
varmastikaan ole 25 000 kilometria, voidaan kor-
jausvelan madraksi arvioida noin 6 miljoonaa euroa.

3.5.1 Rahoitussuunnitelma

Vaylaston asianmukaisen yllapidon kannalta suurin
ongelma on saanndllisen ja turvatun rahoituksen
puuttuminen. Rahoituksen varmistaminen on ensi-
sijainen toimenpide riippumatta siitd, miten varsi-
nainen hallinto tai yllapito on organisoitu. Vaylas-
ton hallinnon ja yllapidon rahoitukseen esitetdan
yleisen vaylastonhoitomaksun kayttdonottoa.

Vaylaston hallinnon ja yllapidon rahoitukseen
esitetdan vaylastonhoitomaksua, jota perittaisiin
kaikilta vaylastolla liikenndivilta moottorikelkoil-
ta. Lahtokohtana mallissa on monelta taholta esi-
tetty ja hyvaksytty kayttaja maksaa -periaate seka
se, etta yksi maksu oikeuttaa kelkkailuun kaikilla
vaylastonhoitomaksulla yllapidettavilla vaylilla ym-
pari Suomen.

Vaylastonhoitomaksulla rahoitettaisiin vaylds-
toon kuuluvien kelkkaurien ja -reittien vuosittaista
yllapitoa seka kerattdisiin varoja tulevaisuuden kor-
jausinvestointeihin. Siirryttaessa valtakunnalliseen
vaylaston hallinnointiin ja rahoitukseen eri tahojen
perimat erilaiset osallistumismaksut ja uraluvat jdi-
sivat rahoitukseen osallistuvilta yrittdjilta ja harras-



tajilta pois. Mahdollinen uusi hallintomalli on esi-
tetty luvussa 3.5.2.

Vaylastonhoitomaksulla kerattavat varat olisi-
vat korvamerkittyja suoraan yllapitoon ja kehitta-
miseen seka jarjestelyn edellyttamiin henkilostoku-
luihin hallinnoivassa tahossa. Alkuvaiheessa yllapi-
don henkilostojarjestely ja korjausvelan kattaminen
edellyttaisi budjettirahoitusta, mutta mydhemmin
yllapito katettaisiin kokonaisuudessaan vaylaston-
hoitomaksuista kertyneista varoista.

Vaylastonhoitomaksulla rahoitettaisiin ja ylla-
pidettdisiin paavaylastoa, katettaisiin maanomis-
tajakorvaukset, yllapidettaisiin paikkatietoaineis-
toa ja yllapidettaisiin vaylaston kaytdn seurantaa
ja valvontaa seka tiedotusta. Vdylastdnhoitomaksu-
tuloista osoitettaisiin rahoitus myos alueelliselle si-
vuvaylastolle peruskorjaukseen ja yllapitoon esim.
kayttomaaran perusteella (katso hallintojarjestely
luvussa 3.5.2).

Hankkeessa vertailtiin kuljettaja- tai kelkkakoh-
taisesti perittavan maksun vaihtoehtoja ja vertailu
on esitetty tarkemmin liitteessa 6. Vertailun perus-
teella toimivimmaksi ja selkeammaksi ratkaisuksi
osoittautui kelkkakohtainen vaylamaksu. Vaylamak-
su olisi porrastettu siten, etta koko kauden katta-
van maksun lisaksi ajo-oikeuden voisi hankkia myds
lyhyemmalle ajanjaksolle. Talla pyritaan huomioi-
maan kauden pituuden vaihtelu maan eri osissa ja
vuosien valilla.

Vaylastonhoitomaksu vaadittaisiin vain vaylilla
liikkuvilta kelkoilta. Omalla maalla tai vesialueilla
ei vdylamaksua tarvitse suorittaa (ns. kotitarveajo,
metsanhoito, erankaynti, kalastus). Mydskaan val-
takunnallisen vaylaston ulkopuolisilla urilla aja-
misesta ei maksettaisi vaylastonhoitomaksua vaan
tallaisen uran kayton maksullisuudesta paattadisi
uranpitaja. Vaylien ulkopuolella maastossa tapah-
tuvaan ajoon vaadittaisiin edelleen maastoliiken-
nelain mukaan maanomistajan maastoliikennelu-
pa, eli nykyinen lupakaytanto vaylien ulkopuolella
sailyisi ennallaan.

Yllapitolaskelmissa koko hankealueen kustan-
nukset nousevat vuositasolla noin 2-2,5 miljoo-
naan euroon, mika edellyttaisi, ettd myods vaylas-
tonhoitomaksukertyman tulisi olla samaa luokkaa
tai jopa hieman enemman vuositason vaihtelun ta-
soittamiseksi. Tassa raportissa esitetyt vaylaston-
hoitomaksun kertymalaskelmat (katso liite 6) on
tehty 50 euron mukaan, jolloin vaylaston yllapi-
toon kaytettavissa oleva osuus jaa arviolta 1,5-1,5
miljoonaan euroon. Taman vuoksi olisi tarkeaa, etta
maksun suuruus olisi noin 80-100 euroa kaudessa.
Vaylastonhoitomaksujen kattava digitalisointi tuli-
si vahentamadan maksujen keraamisen kustannuk-
sia merkittavasti, jolloin vaylaston yllapitoon jaisi
huomattavasti suurempi osuus maksukertymasta.

3.5.2 Yllapitovastuu ja vaylaston
hallinnointi

Laajan kuulemiskierroksen perusteella ja vaylas-
ton hallinnoinnin selkeyttamiseksi kokonaisvastuu
moottorikelkkavaylastosta tulisi olla yhdella tahol-
la. Koska kenttd on laaja ja monitahoinen, vastaa-
valla organisaatiolla tulisi olla laajasti osaamista ja
resursseja vayldston hallinnointiin turvallisen kelk-
kailun takaamiseksi. Ensisijaisesti hallinnoivalla ta-
holla tulisi olla vaylamaksujen keraamiseen tarvit-
tavat jarjestelmat ja resurssit. Lisaksi hallinnoivalta
taholta vaaditaan osaamista paikkatiedon tallen-
nukseen ja yllapitoon, maankayton suunnitteluun
ja urien ja reittien perustamiseen. Lisaksi silla tulisi
olla resursseja viestintadn ja asiakaspalveluun, vay-
lien kayton seurantaan, kausivalvontaan seka vay-
lien yllapitoon.

Ratkaisumallina MOKEMA-hankkeen Yllapito-
vastuu- ja rahoitussuunnitelmassa esitetdadn val-
takunnallisen vastuutahon tehtavdan harkittavaksi
Vaylavirastoa. Hallintojarjestelmaan voitaisiin ottaa
mallia vesivaylien hallinnosta (katso liite 6). Vayla-
viraston tehtaviin ja velvoitteisiin kuuluisi vaylas-
ton yllapito, rahoitus, paikkatiedon yllapito, kauden
aikainen huolto ja rakenteista vastaaminen.

Moottorikelkkavaylaston hallinnointimalli

Hallinnoinnin organisoinnissa on kaksi vaihtoeh-
toa. Hallinnoiva organisaatio, eli esityksen mukaan
Vaylavirasto, vastaisi kokonaan maanlaajuisen vay-
laston ylldpidosta ja huollosta yhtendisella organi-
saatiolla. Vaihtoehtoisesti hallinnointia ja erityisesti
yllapitoa voisi hajauttaa alueellisille tai maakun-
nallisille yllapitoyhteisdille (esim. poolit, kuntayhty-
mat, kerhot) hallinnoinnin ja organisoinnin pysyessa
edelleen padosin Vaylavirastolla. Talla varmistetaan
paikallisten tarpeiden huomiointi sekd vdylien kayt-
tajien etta muun maankdyton ja harrastajien osalta.
Hallinnon organisointi ja siihen Lliittyvien tehtavien
jakautuminen on kuvattu liitteessa 6, mutta hallinto
on esitetty tassa tiivistetysti.

Hallinnoivan organisaation tehtavat

1. Hallinnoi ja vastaa valtakunnallisesta paavay-
lastosta

Paavaylaston osalta hallinnoiva organisaatio vas-
taisi maankayttosopimuksista, reittitoimituksista ja
paavaylien perustamiseen liittyvista maanomista-
jakorvauksista. Organisaatiossa tulisi siis olla osaa-
mista ja resursseja urien ja reittien perustamiseen,
maankayttdosopimusten laatimiseen, arkistointiin,
seurantaan ja paivitykseen tarvittaessa (maaraai-
kaiset sopimukset). Maan kattavan sopimusjarjes-
telman hallinnointia voisi helpottaa sen liittaminen
karttajdrjestelmaan niin, ettd padvaylat, joilla sopi-
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mukset ovat vanhentumassa, nakyisivat hallinnolle
eri varilld. Talléin niihin voidaan reagoida ajoissa
ja maanomistajien kanssa voidaan neuvotella so-
pimuksen uudistamisesta tai vaihtoehtoisista ura-
linjauksista hyvissa ajoin. Ndin valtettaisiin harras-
tajien ja matkailuyrittajien liikennetta haittaavat
yllattavat vaylien katkeamiset myGs urien osalta.

2. Vastaa pdavadylaston hoidon koordinoinnista

Hallinnoiva organisaatio vastaisi tdysin padvaylas-
ton kesa- ja talvihoidosta. Organisaatiossa tulisi olla
yllapitoon sopivaa kalustoa ja henkildstoresursseja
tai vaihtoehtoisesti riittavasti resursseja ostopalve-
luna tehtdvan ylldpidon organisointiin, kuten yll3-
pidon tarpeen kartoitukseen, kustannuslaskelmiin
ja kilpailutuksiin. Paavaylaston hoitoa olisi mahdol-

lista koordinoida yhdessa kelkkailualueiden kanssa.

3. Vastaa kelkkailuvaylien paikkatiedon yllapidosta
ja ajantasaisuudesta

Organisaatiolla tulisi olla paikkatietojarjestelma
vaylatietojen ja niihin liittyvien sopimusten hallin-
nointiin. Tietojen ja mahdollisten muutosten tulisi
paivittya reaaliaikaisesti, ja jarjestelmassa tulisi olla
rajapinta vaylatietojen jatkohyodyntamiseen erilai-
sissa karttasovelluksissa. Hallinnoivan organisaa-
tion ylldpitaman online-karttapalvelun kautta kayt-
tajat ja yllapidon henkildsto voisivat jattaa paikka-
tietoon perustuvaa palautetta vaylilla ilmenneista
puutteista ja turvallisuusuhkista. Palautetta tulisi
voida jattaa myos puhelimitse, nettisivujen tai sosi-
aalisen median kautta jalkikateen niiltd vaylan osil-
ta, joissa netti- tai verkkoyhteydet eivat toimi. Paik-
katiedon sisalto- ja laatutarpeet on kuvattu tarkem-
min MOKEMA-hankkeen ajantasaisen paikkatiedon
suunnitelmassa (katso luku 3.3).

4. Vastaa ja koordinoi tiedottamista
Organisaatiolla tulisi olla hyvat resurssit viestin-
taan. Online-karttapalvelun lisaksi tietoa tulisi olla
saatavilla nettisivuilla ja sosiaalisen median kaut-
ta. Hallinnoiva organisaatio vastaisi kauden alku- ja
lopputiedotuksesta, huollon ajantasaisesta tiedo-
tuksesta (GPS-seurannat huoltokaluston liikkeista)
ja vaylien turvallisuustiedotuksesta. Lisaksi verkosta
ja asiakaspalvelun kautta kelkkailualueiden toimijat
voisivat saada tukea ja ohjausta vaylien perustami-
seen, yllapitoon, purkamiseen seka naihin liittyvien
rahoitushakemusten laatimiseen.
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5. Vastaa ja koordinoi kdytdon seurantaa pad- ja
sivuvaylilla

Hallinto ja resurssien kohdentaminen perustuisivat
kayttomaariin, joten liikenteen seurannan paa- ja
sivuvaylilla tulisi olla jatkuvaa. Hallinnoiva organi-
saatio vastaisi kayton seurannasta koko vaylastolla,
my0s valtakunnan rajat ylittavassa liikenteessa. Or-
ganisaatiossa tulisi olla riittavasti seurantalaitteita
seka jarjestelmat tilastointia varten. Kayton perus-
teella ohjattaisiin yllapitoon ja kunnostukseen tar-
vittavia varoja kelkkailualueille 2- ja 3-luokan vay-
lille ja vastaavasti, missa kayttd on hiipunut, vaylia
voidaan purkaa ja ennallistaa muuhun kayttoon. Mi-
kali kayttotaso jollain vaylalld nousisi merkittavas-
ti, vaylaorganisaatio voisi liittda nditd merkittavia
yhteyksia osaksi padvayldstda ja vastaavasti tehda
yllapitosopimuksia hiipuvien paavaylien osalta pai-
kallisorganisaation kanssa.

6. Koordinoi valvonnan mahdollisia lisdresursseja
Hallinoiva organisaatio toimisi valvonnan osalta
tiiviissa yhteistyossa viranomaisten kanssa seka
vastaisi ajantasaisen paikkatiedon, kayttotietojen
ja turvallisuusriskien tiedottamisesta myos pelas-
tus- ja valvontaviranomaisten suuntaan. Lisaksi se
vastaisi asianmukaisen kausivalvonnan rekrytoin-
neista ja organisoinnista yhteistydssa viranomais-
ten kanssa.

Alueellinen organisaatio

Moottorikelkkailun ja muun maankdyton alueellis-
ten tarpeiden huomiointi voidaan varmistaa hajaut-
tamalla sivuvaylaston (2- ja 3-luokat) hallinnoin-
tia ja ylldpitoa alueellisesti. Aluerajauksessa tulisi
ottaa huomioon seka riittavat henkildstoresurssit
ettd kaytannon yllapidon kannalta jarkevat alue-
kokonaisuudet. Vaylien hallinnoinnissa (esim. vay-
lalinjaukset) tulee kuulla laajasti paikallisia toimi-
joita. Rahalliset resurssit ja osaamisen tuki tulisivat
kuitenkin suoraan valtakunnalliselta hallinnoivalta
organisaatiolta.

Kelkkailualueiden tehtavat

1. Vastaa oman alueensa 2- ja 3-luokan vaylista

Kelkkailualueet yllapitdisivat ja huoltaisivat oman
alueensa sivuvaylastéa. Rahoitus perustoimintoi-
hin tulisi vaylastonhoitomaksuista hallinnoivan
organisaation kautta seurantatietojen perusteel-
la. Lisaperusteena voisivat olla myos kerhojen ja-
senmaddrat tai matkailun kehittamistavoitteet.
Alueet voisivat hakea rahoitusta vaylastonhoito-
maksun piiriin kuuluvan sivuvaylaston kehittami-
seen ja laajentamiseen tarvittaessa. Myonnettavan
rahoituksen perusteena olisi paikallisesti hyvaksytty
reitti- tai urasuunnitelma, riskikartoitus, investoin-
tilaskelmat ja suostumukset maanomistajilta koko



vayldston mitalta. Hallinnoivan organisaation asia-
kaspalvelun kautta alueet voivat saada ohjeistusta
ja tietoa kriteerit tayttdavan reitti- tai urasuunnitel-
man tekoon ja tarvittavien kuulemisten ja lausun-
tojen jarjestamisesta.

2. Vastaa alueellisten sivuvaylien tiedottamisesta
hallinnoivalle organisaatiolle

Alueorganisaatio huolehtisi sivuvaylien osalta kau-
den alku- ja lopputiedotuksesta ja tiedon toimit-
tamisesta vaylastoa hallinnoivalle organisaatiolle.
Alueorganisaatio vastaisi sivuvaylien kesa- ja talvi-
huollon organisoinnista ja mahdollisesta huollos-
sa tehtavdn yhteistyon koordinoinnista hallinnoivan
organisaation kanssa seka tiedon reaaliaikaisesta
toimittamisesta valtakunnalliselle organisaatiolle.
Hallinnoivan organisaation toimesta tiedot voidaan
julkaista valtakunnallisessa karttapalvelussa.

3. Vastaa alueellisesta paikkatiedosta

Alueorganisaatio pitaisi ylla sivuvaylien ajantasais-
ta paikkatietoa ja toimittaisi sen hallinnoivalle or-
ganisaatiolle. Tiedot voitaisiin toimittaa resurssien
mukaan joko reaaliajassa huoltokaluston kautta tai
GPX-muodossa. Hallinoivan organisaation kautta
alueorganisaatio saa opastusta, tukea ja resursseja
ajantasaisen paikkatiedon yllapitoon.

Pohdintaa hallintojarjestelyista

Hallinnollinen taho voi periaatteessa olla mika ta-
hansa muukin toimija, joka tdyttaa ylla mainitut or-
ganisaatiolta vaadittavat kriteerit, mutta tdssa ra-
portissa esitetadn jarjestely Vdylaviraston hallinnon
alaisena sita puoltavien seikkojen vuoksi. Vaylavi-
raston toimimista moottorikelkkavaylastoa hallin-
noivana tahona puoltaa mm. se, etta se vastaa jo
nyt rataliikenteen ja maantieliikenteen liikennejar-
jestelyistd. Kun erilaisten vaylien jarjestelyihin ja
suunnitteluun liittyvat tehtdvat ovat saman viras-
ton alaisuudessa, siita olisi hyotya mm. teiden yli-
tyksiin, alikulkuihin, siltoihin yms. liittyvissa liiken-
nejarjestelyissa. Lisaksi Vaylaviraston sisalla on jo
kokemusta vesivaylien hallinnoinnista ja yllapidon
organisoinnista ja vastaavanlaista mallia ja toimin-
taperiaatteita voisi soveltaa myods moottorikelkka-
vayliin. Valtionhallinnon ja ministerion ohjauksen
alaisena varsinkin alussa vaadittava budjettipoh-
jainen rahoitus seka maksujen keruu voidaan jar-
jestaa ja vaadittavat jarjestelmdt ovat jo olemassa.

Vahvuudet

Keskitetyssa hallinnossa on seka hyvia etta huo-
noja puolia. Positiivisena asiana voidaan nahda se,
etta jos padasiallisia vastuutahoja on vain yksi, kri-
teerit ja kdytannot kunnossapidon, rakenteiden ja
viitoituksen osalta ovat selkeat ja yhtenevat koko
vaylastolla. Keskitetyn hallinnon kautta kriteerien
toteutumista voidaan valvoa, mutta niiden taytta-
miseen on myds osoitettavissa riittdvia resursseja
vaylastdnhoitomaksukertymasta. Erityisesti ajanta-
saisen paikkatiedon osalta yksi vastuutaho tuo sel-
keytta. Tiedot ovat yhdessa paikassa, ja sama taho
vastaa tiedon yllapidosta, ajantasaisuudesta ja sen
tarjoamisesta helposti hyddynnettavassa muodossa.

Kun sama taho vastaa myds muun liikenteen jar-
jestamisesta valtakunnallisesti, voidaan moottori-
kelkkailunkin liikennejarjestelyt sovittaa helpom-
min yhteen. Resursseja voidaan saastaa silla, etta
suunniteltaessa uusia raide-, tie- katu- tai mootto-
rikelkkavaylalinjauksia, litkenteen risteyskohdat, sil-
lat, ylitykset ja alitukset voidaan suunnitella kaik-
kien lilkkennemuotojen turvallisuus huomioiden. Li-
saksi kaikkien liikkennemuotojen merkinta, riittava
viitoitus ja turvalaitteet ovat yhtenaiset ja niiden
yllapitoon loytyy resursseja.

MOKEMA-hankkeen kuulemiskierroksilla tuli
esille se, ettd valtakunnallinen vaylamaksu voidaan
hyvaksya, jos varat varmasti kohdennetaan suoraan
yllapitoon. Jotta yllapito voidaan rahoittaa vayla-
maksuilla, niiden hallinnointi Vaylaviraston budjetin
eli valtion kautta tuo varmuutta rahoituspohjaan.
Alussa organisaation muodostaminen ja vuosikym-
menien varrella kertyneen korjausvelan kurominen
umpeen vaatii runsaasti vdaylamaksukertyman ul-
kopuolisia budjettivaroja. Lisaksi vuosittaiset saa-
olosuhteiden seka matkailun ja harrastajien maa-
ran vaihtelut aiheuttavat notkahduksia vaylamak-
sukertymdan, mihin voidaan tarvittaessa varautua
budjettivaroin turvallisuutta vaarantamatta. Hallin-
noiva taho voi tarvittaessa vuosittain tai lyhyelldkin
varoitusajalla reagoida esimerkiksi saavaihteluun
jattamalla vaylia kayton ulkopuolelle tai sulkemalla
niita olosuhteiden muuttuessa.

Keskitetyn hallinnon avulla maankayttéon saa-
daan kaivattua joustavuutta, kun sopimusten hallin-
nointi on keskitetty ja sopimuskdytannot ja maan-
kayttokorvauksiin liittyvat linjaukset ovat valtakun-
nallisia. Hallinto voi tarvittaessa velvoittaa alueel-
lisia organisaatioita purkamaan seurannan perus-
teella vahalla kaytolla tai lilan huonossa kunnossa
olevia vaylia ja vapauttamaan alueita muuhun kayt-
toon. Hallinnolla on osoittaa myds siihen tarvittavia
rahallisia resursseja.
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Kuitenkin virallisen hallinnoinnin ulkopuolella
olevat yksityiset urat (omalla maalla ajaminen, yri-
tysten omaan kayttdon tarkoitetut, kerhojen sulje-
tut harjoitteluradat tmv.) ovat edelleen mahdollisia,
mutta ne on rajattava virallisten vaylien ulkopuo-
lelle tai osoitettava selkeasti erilaisin merkein. Nai-
den yllapitoon ei vaylamaksuista osoitettaisi varoja.
Jos ndistda muodostuu paikallisesti merkittavia vay-
lia, ne voidaan tarvittaessa liittaa viralliseen vayla-
verkostoon uuden vaylan perustamista vastaavalla
menettelylla, ja ne tulevat vaylamaksun alaisiksi ja
siten yleiseen kayttoon.

Heikkoudet

Keskitettyyn hallintoon Lliittyy myds riskeja. Yhden
valtakunnallisen hallinnoivan tahon voi olla haasta-
vaa ottaa paikalliset tarpeet huomioon. Lisaksi kes-
kitetty hallinto voi herattaa huolta siita, etta vayla-
verkosto laajenee hallitsemattomasti ja ongelmia
syntyy muun maankayton ja hiljaisten alueiden tai
niista riippuvien elinkeinojen harjoittamiselle. Ris-
kia voidaan pienentda joko niin, etta mikali hallinto
on taysin keskitetty Vaylavirastolle, kuulemismenet-
telyt moottorikelkkailureitiston suhteen tulee tehda
edelleen maastoliikennelain mukaan paikallisesti.
Paikalliset kuulemiset tulisi jarjestaa jatkossa myos
urille, jotta muut paikallisten maankayton tarpeet
tulisi huomioitua.

Kelkkailualueiden perustamisella hallinnointia
voidaan tuoda lahemmas, jolloin vaylahankkeet si-
vuvaylien osalta kaynnistyvat paikallisten tahojen
tarpeesta, mutta vastuu ei jaa kuitenkaan yksittais-
ten pienten kuntien, yritysten tai kelkkakerhojen
harteille. Tahan tulee kiinnittaa erityista huomiota
kelkkailualueiden laajuutta maariteltaessa.

On erityisen tarkeaa, etta vaylastonhoitomaksu-
kertyma on ns. korvamerkittya rahaa, jolloin voidaan
varmistaa se, etta varat kohdentuvat nimenomaan
yllapitoon. Tama voitaisiin varmistaa silld, etta vay-
lastonhoitomaksu kerataan omalle momentilleen
samalla tavalla kuin kalastonhoito- ja riistanhoito-
maksu. Naiden maksujen kohdalla talla menettelyl-
3 on haluttu turvata se, etta ne ovat kaytettavissa
siihen tarkoitukseen mihin ne on keratty.

Luvatonta kelkkailua vaylien ulkopuolella ei voi-
da ratkaista vdylahallinnan keskittamisella. Tieta-
mattomyydestd, huonoista tai puutteellisista reit-
timerkinnoista tai maankayttosopimusten katkea-
misesta johtuvaa luvatonta ajoa silla varmasti voi-
daan vahentaa, mutta tietoisesti tapahtuvaan lu-
vattomaan kelkkailuun on vaikeaa puuttua. Lisaksi
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jatkossakin omalla maalla tai maanomistajan luval-
la maastoliikenne on sallittua myds vaylaston ulko-
puolella ja esimerkiksi viranomaisvalvonta, pelas-
tustoiminta ja poronhoitotyodt eivat tarvitse maan-
omistajan lupaa. Keskitetyn hallinnon ja turvatun
rahoituspohjan ansiosta vaylilla tapahtuvaan liik-
kumisen valvontaan voidaan osoittaa lisaresursseja,
jolloin vapautetaan valvontaviranomaisten resurs-
seja vaylien ulkopuolella tapahtuvan luvattoman
kelkkailun vahentamiseen.

3.6 Ehdotukset lainsaadannon
kehittamiseksi

Lainsdaadanndn muutostarpeet hankkeen osalta vai-
kuttavat moottorikelkkailun rahoituksen turvaami-
seen, turvallisuuteen ja ymparistokuormituksen va-
hentamiseen.

3.6.1 Vaylastonhoitomaksu

Hankkeessa esitetaan yhtena mahdollisuutena vay-
lastdnhoitomaksua moottorikelkoille. Talla hetkel-
la moottorikelkkailureiteilla ei ole lainkaan mak-
sua, koska ne luokitellaan virallisiksi teiksi. Uraver-
kostossa on maksullisia osia ja maksuttomia osia.
Taman sekavuuden ovat kelkkailijat kokeneet vai-
keaksi, ja valilla viranomaisetkaan eivat ole tien-
neet, saako jollain vaylalla ajaa maksutta vai tulee-
ko siihen olla maksullinen lupa. Uudistuksen myota
kaikille virallisesti kartoille merkityille paa- ja sivu-
vaylille tulisi kelkkakohtainen vuosittainen maksu.
Tama muutos edellyttaa lainsaadanndn avaamista
tarpeellisilta osin.

3.6.2 Liikennemerkit

Moottorikelkkavaylien uusi luokittelu ja etenkin nii-
den merkitseminen erilaisilla liikennemerkeilla vaa-
tii lakimuutoksia. Lisaksi niilla vaylilla, missa uu-
den tieliikennelain mukaiset raskaat moottorikel-
kat ovat sallittuja, olisi tarpeellista joko varoittaa
muita kulkijoita lisakilvella tai omalla merkilla. Ny-
kydan maanteilld on kdytdssa hiihtoladun risteamis-
ta osoittava merkki, joka on osoittautunut hyvaksi
ennakkovaroitusmerkiksi autoilijoille. Moottorikel-
koilla on aina vaistamisvelvollisuus, mutta turvalli-
suuden lisaamiseksi olisi tarkeaa saada oma merkki
my0s ristedvasta moottorikelkkavaylasta.



3.6.3 Rautateiden ylitys vartioidusta
tasoristeyksesta

Rautateiden ylityslupien saatavuus on valttamat-
tomillakin vaylilla hankalaa. Talla hetkella lupia on
hankealueella vain muutama. Rautateita ylitetaan
useastikin laittomasti, ja myos tiedon puute saattaa
aiheuttaa laittoman rautatien ylityksen. Autoilijoil-
le tarkoitettuja tasoristeyksia ei saa nykylainsaa-
dannodn puitteissa kayttad ilman radanpitajan lupaa.
Kelkan suksien raudat ovat vahingollisia rautatei-
den raiteille. Tavallinen autoille tarkoitettu tasoris-
teyksen vara kiskon ja ylatason valilla ei ole riittava,
jotta kelkka ei viiltaisi kiskoa.

3.6.4 Siirtymat huoltoasemille ja
matkailukeskuksiin

Monin paikoin kelkkailijoiden ja muun vaeston va-
lille on syntynyt ristiriitoja, kun huoltoasemille ja
hotelleille paasy on mahdollista vain laittomasti
ajamalla. Uusi tieliikennelaki antaa mahdollisuu-
den kayttad autoille tarkoitettua ajorataa valiai-
kaisiin siirtymiin. Hankesuunnitelmassa esitetdan,
ettd nama siirtymat, ainakin suurten lilkkennemaa-
rien alueella, merkittaisiin teiden varsille, joita pit-
kin siirtymat olisivat mahdollisia ja turvallisia. Nii-
den tulisi nakya myos kartoissa, mika helpottaisi
matkailijoiden reittisuunnittelua. Tahan tulisi kehit-
taa uusi lilkennemerkki, joka kertoisi kelkkailijalle,
ettd tienlaitaa pitkin padsee siirtymdan palveluiden
pariin, ja autoilijoille se olisi ennakkovaroitusmerk-
ki matalammasta ajoneuvosta. Ajonopeus kelkoille
siirtymataipaleille tulisi olla hyvin matala turvalli-
suuden vuoksi. Merkinnan hoitaisi joko Vdylaviras-
to tai ELY-keskus.

Moottorikelkkauran merkki. Kuva: Sauli Salmela / Metsahallitus.

21



4 Yhteenveto

Moottorikelkkailun selkeyttamiseksi ja ylldpidon
varmistamiseksi hankkeessa on paddytty uuden-
laiseen rahoitusmalliin seka vaylien uuteen luo-
kitukseen. Maahan tulisi luoda paavaylaverkosto,
joka yhdistaisi tarkeimmat matkailu- ja asutuskes-
kukset. Paavaylaverkostoa tukemaan muu vaylasto
jaettaisiin matkailullisesti tarkeaan luokan 2 vayla-
verkkoon seka paikallisesti merkittavaan luokan 3
vaylastoon. Suunnitelmassa paavaylaverkosto olisi
noin 8 700 kilometria pitka. Paavaylaverkosto olisi
ensisijainen korjausjarjestyksessa. Monet paavaylat
ovat kuitenkin pitkien etdisyyksien vaylia, joten nii-
den yllapitoon ei ole tarkoitus suunnata yhta paljon
rahoja kuin matkailullisesti tarkeisiin matkailukes-
kusten luokan 2 Lahivayliin.

Hankkeessa laskettiin nykyvaylastolle investoin-
titarve. Paikoin vaylaverkosto on huonossa kun-
nossa, paikoin jopa vaarallisen huonossa kunnos-
sa. Vaylaverkosto vaatii pikaisia korjauksia tai muu-
ten joitain vaylia joudutaan purkamaan. Laskelmien
perusteella korjausvelan maara koko hankealueen
vaylaverkostolle on noin 6 000 000 euroa. Tosin jos
huomioidaan joitain jo tehtyja korjauksia ja niissa
muodostuneita kustannuksia, saattaa summa olla
huomattavasti tamadn raportin laskelmaa suurem-
pi. Korjausten tarve on hyvin akuutti, joten sen ra-
hoituksen olisi hyva olla varattu valtion budjettiin.
Myohemmassa vaiheessa kelkkailun kayttdmaksul-
la voidaan rahoittaa tulevaisuuden lisakorjaukset.

Moottorikelkkavaylien yllapidon tahot ja taso
vaihtelevat huomattavasti maan eri osissa. Toisi-
naan se on tarkoituksenmukaista, riippuen kaytto-
maadrista ja kuljettajien kokemuksesta. Kuitenkin
kaikki vaylat tarvitsevat aina jonkinlaista yllapitoa.
Hankkeessa esitetadan mahdollisena vaihtoehto-
na, ettd vaylien kaytosta tulisi maksullista kaytta-
ja maksaa -periaatteella. Talla hetkella virallisten
moottorikelkkailureittien kaytto on kaikille maksu-
tonta, joten muutos tahan kaytantéon vaatii muu-
tosta lainsaadantoon. Kayttdmaksulla yllapidetaan
vayldstda jyvitettyna rahoitus- ja kayttdasteen mu-
kaan. Kayttdmaksulla rahoitettaisiin myos paikka-
tietoaineiston yllapito ja maksun hoitamiseen tar-
vittava rahoitus. Rahoitus- ja vaylamalli ei poistaisi
mahdollisuutta yksityisiin vayliin tulevaisuudessa-
kaan. Niita ei kuitenkaan merkittaisi rahoitusmal-
lissa yllapidettaviin karttoihin.
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Yritystoiminnan parantamiseksi hanke esittaa
lievennyksia niihin saantoihin, joilla rajoitetaan
kelkkailijoiden paasya palveluiden pariin. Yritysten
safaritoimintaa pyritaan kannustamaan sahkokelk-
kailun suuntaan, ja sita kautta voidaan vdhentaa il-
makehadn paasevaa hiilidioksidikuormaa. Monille
yrityksille sahkdkelkkailuun siirtyminen voi myds
tuottaa uusia asiakkaita, silla maailmanlaajuinen
trendi suosii kestavaa matkailua.

Reittiturvallisuuden parantamiseksi esitetdaan
uusien vayldluokituksen mukaisten merkkien kayt-
toonottoa. Myds autoilijoille tarkoitettu ristedavan
moottorikelkkavaylan ennakkovaroitusmerkkia eh-
dotetaan otettavaksi kayttoon.

Rautateiden ylitys olisi mahdollista tehda salli-
malla vartioitujen tasoristeysten kayttoa. Talla het-
kella rautatiet rajaavat kelkkailun tehokkaasti ra-
taverkon sisaan, silla alikulkuja on vahan ja uusien
rakentaminen on kallista.



LITE 1.1(6)

Koonti aloitustyopajassa syntyneista ideoista, ajatuksista ja huomioista

Mokema hankkeen aloitustydpaja 13.6.2017 Rovaniemella

1) Miten moottorikelkkavayldstoa pitaisi
suunnitella? Ketka ja miten?

Suunnittelu kdyton nakokulmasta, niiden jotka
tarvitsee > ne mukana, matkailu, paikalliset
Poronhoito, pelastustoimi, valvojat mukana +
maanomistajat
Neutraali taho vetamassa
Maakunnan Lliitos = Uusi maakunta
Olemassa olevan paikkatiedon hyodyntami-
nen + vaylaton - tarviiko enaa uutta?
Kelkat sinne missa mahdollisimman vahan
haittaa muille
Miten yhteensovitetaan muiden kanssa, et-
ta mahdollistaa yhteiskayton - esim. pyorat,
koiravaljakot, monkijat
Suunnittelusysteemi:
e reitti = reittitoimitus = vastuu
pidosta = onko liian raskas prosessi?
Metsahallituksen alueellinen suunnittelu, jos
valtion maata paljon/suuri osa
Kaavoitus: yhteensovittaminen alueittain
esim.hiihtokeskus
¢ kunnalla tassa vetovastuu
—> jaykka prosessi myds
Prosessin jatkuvuus. Maailma muuttuu, voi ol-
la vaikea ennustaa 10v. paahan
Suunnittelu niin, etta reiteille padasee myos
siirtymaan
Yksi taho
Kaikki yhteistydssa
Kokonaisvaltainen
 eivain maankadyttoa vaan palvelukoko-
naisuus
Kayttdjalahtoinen suunnittelu
Kuulla pitaa, mutta jokaisen pitaa olla valmis
kompromisseihin
Pitka prosessi, vaatii paljon istumista samois-
sa poOydissa
Avoin pdatoksenteko ja osallstaminen
Konsensus, ei suosita mitaan porukkaa,tasa-
puolisuus
Monikayttd huomioiden
Sisaltaen selkeat lahtopaikat/parkit + sinne
palvelut

Prosessi:
e tyoryhmat
¢ taustatiedon kerdaaminen
e ammattilaiset jossain kohtaa analysoi-
maan ja tekemdan ehdotuksia
-> ehdotusten pohjalta paatos yhdessa,
joka tod.nak. on kompromissi
Suunnitteluvaiheessa - selkeat lahtopaikat
parkkipaikkoineen ja tankkauspisteineen
Yksi koordinaatiotaho, jolla vastuu yllapitaa
tietoa ja koordinoida
Tarvelahtoisesti
* uusia tarpeeseen
 lakkautetaan kayttamattomia
Mika tekee reitistd turvallisen?
Siirtymat majoituksesta toiseen + muista pal-
veluista (tankkaus/lataus) = vaatimustaso
varmaan nousee
Eri kayttajaryhmat huomioon reittien suun-
nittelussa (matkailu, yksittainen kayttaja yms.)
Maasto-olosuhteet ja turvallisuusasiat huo-
mioon joreittisuunnittelussa
Reittisuunnitteluun mukaan keskeiset toimijat
ja vastuutahot seka suunnittelun aikana laaja
muiden tahojen kuuleminen
Suunnitteluuntydpajat,asiantuntijakuulemi-
set, kyselyt, lausunnot, esittelytilaisuudet +
internetsivut
Suomen latu - kuka edustaa hiihtdjia
Netti, Face to face
Umpilumen kohteet soluja > reittien/
vaylienvalilla
Kelkkalehti, moottorikelkkalehti, kelkkafoo-
rumi netissa
Kelkkatehdas, tuotantopuoli mukaan suun-
nitteluun
Harrastajat
Safariyritykset
Maisema-arvot huomioiden
Kylatoimikuntia, joilla olisi halu "hoitaa” omal-
la alueella reittien/vaylien kuntoa
Runkoreitteja "yhdistavia” vaylia jolloin saa-
daan pienella lisalla erilaisia ympyrareitteja
Olemassa olevat reitit jaurat
Kohtaavatko kysynta jatarjonta?
Tarvitaanko laatua vai maaraa?
Kunnat yhteistyossa matkailuyritysten ja joh-
tokuntienkanssa
Jarkevasti kustannustehokkaasti
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Kolmiportainen

* Runkovaylasto >

e Liittymareitit/urat >

» Paikalliset siirtymat/taajamat
Valietappeja, nahtdavyyksia vaylastonvarrelle
Suunnittelun tulee sisaltaa: taukopaikat, ros-
kikset, vessat ym. palvelut

Resurssien yhdistaminen - kesaaikaiset kayt-
tajat voisivat hyddyntda samoja palveluja
Liityntaliikenne taajamissa kuntoon
Vaylaston monipuolinen kayttd huomioon (eri
laitteet/kulkuvalineet)

Erilaisten kayttdjien tarpeet huomioon (tai-
totasot)

Palvelualueet reittien tavoitettavaksi
Reittimerkinnat selviksi

Mahdollisuus myos ajokortittomille kokeilui-
hin

Mahdolliset korvaavat kiertoreitistot huo-
mioon

Reitit infran osalta turvallisiksi (vesistdjen
valttaminen)

Aluksi tulisi selvittaa kuka maksaa? Mitka ovat
realistiset mahdollisuudet lahtea suunnitte-
lemaan?

Aluksi prioriteettien maarittely

Uratvoidaan rakentaa osissa.—> Resurssien an-
taessa mahdollisuuksia voidaan jatkaa projek-
tia

Yhdistaa keskukset ja taajamat = syntyy it-
sestaan ympyrareitteja

Kylakaupat, palvelut,tankkauskohteet - pis-
tot

Kyldtoimikunnat = vaikuttamismahdollisuu-
det

Poroelinkeino heti mukaan

Kohteiden eli matkakeskusten ympadrille tihea
lahireittiverkosto

Eri matkailukohteisiin pitdisi saada virallinen
kelkkareitti esim. porotilat, huskyfarmit, paikat
joissa turistit vierailevat kelkoilla

Runkoreitit kuntoon matkailukeskusten valilla
Maanomistajat heti mukaan, kunnatmukaan

YHTEENVETO
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Tarpeiden maarittely

Keskitetty koordinaattori

Monikayttd huomioiden, kayttajalahtdinen
suuunnittelu.

2) Millaista uutta moottorikelkkailuun
pohjautuvaa yritystoimintaa alueilla voisi
olla? Mitka ovat moottorikelkkailuun
pohjautuvan yritystoiminnan suurimmat
haasteet?

Kuljetuspalvelut tavaroille (vrt,pyordilijat)
Paikallisten paikkatuntemus +tarinat
Massakuljetukset eli samalla laitteella kulje-
tetaan mahdollisimman monta asiakasta
Poronhoidolle osoitetut tukikohdat voisi kayt-
taa matkailukayttoon

"Survival” miten elat eramaassa

Erilaisille kelkkailijoille erituotteita
Geokatkoily kelkoilla

Kilpailla omatoimikelkkailun puitteissa, kera-
taan pisteitd/kohteita - voisi toimia kesalla-
kin > laavut

Kelkkailupeli, kun jokin asia suoritettu saat
QOR-koodilla seuraavan tehtavan

Ohjattu urien ulkopuolinen safarikelkkailu
Umpilumen ajoalueet

Muut luontoharrastukset

¢ pilkkiminen

* varjoliito

» off-pistehiihto

¢ kuutamokatselu

* vammaiset henkilot

Perhekelkkailu

Retkeilykelkkailupaketit perheille
 pilkkiminen + maisemat

TV-ohjelma MK tapahtumista realityteemalla
Moottorikelkkailun koulutustoimintaa (esim.
viikon kurssi)

Alaan liittyvien varusteiden valmistus jates-
taus

Virtuaalilaitteiden kehittaminen
"Kelkkasimulaattori”

Ajokaveripalvelu omatoimikelkkailijalle
-> uskaltaa lahtea paikallisoppaiden mukaan
- ei safari

Kotimaanmatkailijat = paketointi, valtava po-
tentiaali

Lahtopaikkoja = tulkaa tanne, saatte ohjeet
Syvan lumen ajoalueet + sinnepalveluita
Vierailut porotiloilla, paimennetun elontuote
Turistien kelkkakortti

Kotimaan kelkkailumatkailussa valtava po-
tentiaali - tarvitaan paketointia, tietoa, mai-
nostusta

Laadukkaat paikkatiedot

Kelkka"appien” avulla helpottaa kelkkailua
Tapahtumat

» yhteenkokoontumiset

* KV

Pimedkelkkailu



Urien hyddyntaminen kesalla, jotta olisi pa-
remmin ymparivuotista
e pyoraily
e monkija

- lainsadadanto estaa?
Revontulikelkkailu (jadalueella)
Raataloityja Touring-paketteja
Kelkkakoulutusta esim. 3 koulutustasoa
Matalan kynnyksen toiminta: testaa kelkkaa
vahan - kelkkasimulaattori, kelkkapeli
Varusteet
Oheistuotteet
Moottorikelkkailun ajokortti tai"diplomi”
Virtuaalikelkka nettiin
"Kelkkarasti”iertoajelu,jossa kohteita joita esi-
telldan - joku syy ajaa, esim. nahtavyys, pai-
kallistieto, toimintaa reitin varrella = tahan
joku apsi
Naisille kohdennetut kurssit
Yhdistys johonkin toiseen aktiviteettiin
Polttariporukat - erilaiset paketit
Rajanylitys kelkalla = toimivaksi
Turvallisuus = milla tavalla voidaan valttaa
onnettomuudet
Onnettomuuksien aiheuttamat kelkkojen va-
kuutusmaksujennousu
Reittien pysyvyys
Talven tulon viivastyminen
¢ lumen varastointi
¢ lumetus
 jddolosuhteet

Kaikki"tarpeellinen”ajo sallittava,”haitallinen”

ja hairitseva, tarpeeton ajo kiellettava tai oh-
jattava

Kelkkailukauden mahd.lyheneminen
Turvallisuuden sailyttaminen

Onko kelkat korvattava pyorallisilla monki-
joilla?

Nykyisin suurin haasterepaleisuus vaylastolla
- ilmainen patka - maksullinen patka
Kielimuuri Ruotsista tuleville matalaksi
—> viitoitus englanniksi?

Elinkeinojen valiset erilaiset intressit
Haaste: kauden pidentaminen - onko erilai-
sia ryhmig, jotka tulis kevaalla?

Umpilumen kelkkailussa ja muussa urien ul-
kopuolisessa poronhoito otettava huomioon
Hallitsematon kelkkailu luo paineita turhille
rajoituksille

Markkina-alueen “pienuus” haaste yritystoi-
minnalle (varusteet, oheistuotteet)
Ekologisuus; onko vain kulkuvaline paikasta
toiseen vaiko itsetarkoitus se ajaminen
Haaste: mita sitten kun tulee ulkomaisia yrit-
tajia? Tavat, olosuhteet ym. yllattavat

LITE 1.3(6)

Haaste: kdyttdjakuntien moninaisuus, turisti-
mummo vs. motoristi

Maisemareitit

e ei enaa saastuta, aiheutamelua
Ensilumen kohteet

* maasto tarpeeksi tasaiseksi (pohja)

» saadaan pienella lumimaaralla toimivaksi

YHTEENVETO

Umpilumen kelkkailu

Paketointi muiden luontomatkailujuttujen
kanssa

Kelkkakoulutus/-kortti

Digitalisoituminen

Maisemareitit

Kilpaileminen omatoimikelkkailun yhteydes-
sa

Paikallistuntemus mukaan (harrastajat) tuot-
teisiin > paikalliset ajokaverit.

Haasteet

Talven tulon viivastys

Eri kayttajaryhmat - turisti vs.motoristi
Erilaiset kulttuurit lilkkkumisessa = ulkomaa-
laiset

Infran hajanaisuus, hallitsemisen hajanaisuus
e kuntien

e MH:n

* kerhojen

* kylayhdistysten

Paikkatiedon puute.

3) Moottorikelkkailuunliittyypaljon maas-
tossakulkemistaja sita kautta paikkatietoa.

ovat niiden tarpeet paikkatiedon suhteen?

Kayttdjat:

Paikalliset virkistyskayttdjat
Omatoimimatkailijat
Safari-matkailijat

Pelastuslaitos

HAKE

Poliisi

Raja

Eravalvonta

Porotalous ja metsatalous
Suunnitteluviranomaiset
Metsdteiden auraajat (voivat huomioida loi-
vennukset)

Sovelluskehittajat
Moottorikelkkojen tuotekehittelijat
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Tarpeet:
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Huoltoasemat

e korjaamot

Tasoluokitus, kuinka haastava/helppo
Kunnossapito/lanaus

Ravintolat + kahvilat

Majoituspalvelut

P-pisteet

 lastauspaikat

» kuorman/kelkan purku

Laavut + taukopaikat

Valimatkat (km,aika) > ottaa huomioon kelk-
kavaylan kunnon, lanauksen, leveyden -
vaikuttaa aikaan

Rantautumispaikat

Nahtavyydet

Rauhoitusalueet maastossa / vesistoissa
(norppa, poro!)

Pyydykset vesistoilla

Luonnonndhtavyydet

Ty6- ja koulumatkat

Reittien kunnostus, reittien"ongelmat”
Kansallinen valinta kaytettavissa koordinaat-
timuodosta

Luotettava paikkatietoalusta sovellusten poh-
jaksi

Paikkatiedon interaktiivisuus = mita nahta-
vad, mita palveluja, palaute, lupa, pelastus-
tehtavan avustaminen

Eksyneen henkilon sijainti-ilmoitukset auto-
maattisesti pelastusviranomaisille

Kun joku eksynyt, tieto siitd miten tavoittaa
muita maastossa kulkevia (esim. Vapepan
kautta)

Paikkatiedon ajantasaisuus = tiedon paikan-
sapitavyys/luotettavuus

Suurin osa kayttajista kayttaa kaikkiapaikka-
tietoa

Vapaa-ajan kelkkailija

* nahtavyydet

 ravintolat

» kahvilat

Yksinkertainen hatapaikannus

Kaikki Suomen reitit ja urat yhdella luotetta-
valla karttapohjalla

Avoin data (rajapinnat) kayttoon - uudetso-
vellukset

Mita teen, jos tormaan poroon?
Kavijamaarien seurantapisteet
Vaaranpaikat:

* virtauspaikat

 jyrkanteet

 vesistojen ylitykset jne.

Kelkkareittien kunnossapito

Paikkatietojen yleinen saatavuus = valtakun-
nallinen toimija yllapitaa

« Vakiintuneiden kulkureittien hyodyntaminen/
kartoittaminen viranomaiskayttdéon (huolto-
reitit, poromiesten reitit)

* Nopeusrajoitukset

* Reittien ongelmakohdat

» Poroaitojen verajat - tietoa kiinnipidontar-
keydesta

» Argeologiset kohteet

e Pilkkipaikat

e Porovaroitusmerkit
¢ liikennemerkki
o karttamerkki/varoitus

» Koirayritykset > tieto kelkoista lahiympa-
ristdssa

¢ Matkailija:
 tieto, missa turvallinen (ja laillinen)reitti
¢ kuinka kauan reitin kulku kestaa

YHTEENVETO
e Paljon eri kdyttdjia
« Tiedon/paikkatiedon keskittaminen
* Yhtena esimerkkina nousee vahvasti pelas-
tuspalvelut
» 2 paaryhmaa:tiedon haltijat ja sen tiedon (ha-
lukkaat) kayttajat - yhteensovittaminen.

4) Miten moottorikelkkavaylasto voi kertoa
itse itsestaan? Mika olisi ihanteellinen
opastekokonaisuus?

e Apsit kayttoon... mutta toimiiko?

* Viestit palveluista

¢ Opasteet

* Avoin data - appsit, QR-koodit

« Laavut, kahvilat, majoituspalvelut - opasteet
—> aukioloajat

» Merkkeja vdhemman, mutta informatiivisem-
pia

o Ei kirjavia kaytanteita > ohjeistus, yleiset
suositukset

* Reila, joitakin vastauksia

o Alyreitit

* Omatoimimatkailijat ja ulkomaalaiset huo-
mioon

e Paremmat opasteet
* nakyvat
 jatkuvat
* heijasteet

* Ohjesaannot nakyviin

e Lahtopaikkaopasteita eiole

« Paikalliset ja jopa safariyritykset eivat seuraa
reitteja - oikaisevat

¢ Liikennemerkkien oikeusvaikutukset selven-
nettava

* Yhtenaiset, kuntarajat ylittavat reititnakyviin



Valtakunnallinen paikkatietojarjestelma = ei
kuntakohtainen
Reittikohtainen suunitelma - riskikartoitus
Kotipihalta reitille luvallisesti
Uudet alylaiteratkaisut - standardit
Fyysisesti merkitty maastoon +digitaalisesti
Selkea opastus kun ajo-olosuhde muuttuu
o jaalta > metsaan
e suo > metsa
e metsa > tie
Jatkuva merkinta - metalliputki + muovinen
jatkanristi
Reittien vaativuustasot
e vihred
* punainen
e musta
Huhupuheet, "some” levittavat tietoa kaytta-
jien toimesta
Hyvat merkinnat + infot
Info vaylaston kunnossapidosta voi "kutsua”
kelkkailemaan
Tiedot internetista yhden linkin takaa > voisi
itse valita haluamansa paikan
Reitin alussa suuri info-taulu koko reitistosta
etaisyyksineen ja palveluineen
Reittimerkinnat standardisoidut (jopa laki-/
asetustaso vrt. Reila-projekti) = vastaavasti
kuin maanteilla
Vaylasto some-persoonaksi
e "yolla tulilunta”
¢ "nyt onlanattu”
« Kelikamerakuva ym.
» |hmiset voi antaa palautetta
Aloituspaikkojen ja risteyspaikkojen opasteet
kuntoon
o kartta, valimatkat
* varoitukset
 kieliversiot
e kuvitus
Opasteen tulis kannustaa itse ajattelemaan
mihin menee, miten pitaa toimia jos keli
muuttuu ym.
Universaalit Lliikennemerkit!
- ymmartaa kaikki kansalaisuudet
-> varitkin kertovat: rajoittaa, ohjaa jne.
Ei ylimaaraisia arsykkeita
« eivilkkuvaloja = vahentaa keskittymista
Vaanna rautalangasta? Kelkkareitille vain kel-
kalla, ei autolla (vrt.kiinalaiset ladulla)
Vaylatasot, vareilld merkitdan koko vaylan
ajan - liimataan jatkanristiin
 vihred/sininen: leved, helppo,

hyvinhoidettu
* punainen
* musta: kapea, vaativa,

hyvin harvoin hoidettu
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Samat varit sahkdiseen paikkatietojarjestel-
maan

Samat vdrit opastetauluun, paperikarttoihin
Reitti vai ura? Kuka sen tietda maastossa?
Miksi pitaisi tietaa?

Reitit ja urat samaksi = ei olisi tarvetta tule-
vaisuudessa

Missa maksuja? Missa lupia?

-> pitdisi paasta yhteen jarjestelmaan,
jossa valtakunnallinen periaate

YHTEENVETO

Reitti vai Ura: mita lupia/maksuja = Tarvii-
ko erotella?

Fyysisesti merkittyna maastoon - itse ajat-
teluunkannustavia

Vaatimustason varikoodit

Kunnossapito

Universaalit kyltit, etta eri kansallisuudetym-
martaad

» yleiset suositukset, eikirjavia

¢ yhtendiset liikennemerkit

Apsit ja digitaaliset opasteet,somepersoona
« alyreitit/alylaitteiden mahdollisuudet
Jatkuvat, nakyvat selkeat opasteet (heijasti-
met)

Aloituspaikkoihin ja isompiin risteyksiin
enempi infoa; etdisyydet, varoitukset.

5) Milla eri tavoin vaylat (ja reitit) voisi
rahoittaa?

Netissa kaikki informaatiot

Kelkkailun ruuhkamaksu? - mobiilisti paikan-
nettu

Ei reittikohtaisia maksuja!

Kayttomaksu reitista

e kayttdja maksaa ylldpitdjalle

¢ ne jotka kayttavat, myos maksavat
Yleisistd verovaroista

» ostohinta - maksetaanko

* rekisterointi

¢ bensavero

Polttoainevero, korvamerkitaan vaylien ylla-
pitoon

Karttamaksu?

Navigaattorit pieni maksu > pienidvirtoja
Vapaaehtoinen maksu, bonuksena”juomara-
hakulttuuri”

Pitaa pystyd ndyttamaan kavereille/muille, et-
ta antanut vapaaehtoisen maksun - paasee
somessa prassdilemaan

Vapaaehtoinen kannatusmaksu
Kayttomaksu kelkasta

Moottorikelkkailun kausikortti
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Vapaaehtoinen, omantunnon lievittamiseksi

(vrt.lentoliikenne)

Kelkkakohtainen kayttomaksu (ei elinkeinosi-

donnaiset) - oikeutettua odottaa vastinetta

EU-avustus

 harvaanasutun maaseudun elinkeinojen
tukena

¢ hankerahoitus tai

e pysyva tuki

EU:sta - investointiraha (TEN)-verkosto

Reittien luokitus - rahoitus luokituksen mu-

kaan

Valtion budjetista!

Kelkkailuharrastuksen

merkitys (pojatetenkin)

Matkailijat maksamaan

« matkailuvero

* moottorikelkkapassi

» moottorikelkkakortti

 viikkomaksu/paivamaksu

 alueellisesti rajattu, esim.Lappi

Kelkkavero

Kelkkakartta/-tarramaksut joilla pidetaanylla

Kelkkavero

« valtio tai kunta = ohjattais
reittienyllapitoon

¢ kohdistaminen muille kuin ammatissaan
tarvitseville

Klapiautomaatti = polttopuut maksulliseksi

Rahoitus mahdollisimman yksinkertaisesti,

ettei kulu maksun keraamiseen

Kelkkailusaatio - tee lahjoitus > yllapitaa

reittia

 julkaisee lehtea kiitokseksi/vastineeksi

Jos joudut maksamaan, pitaa myos hyotya

Olisi hyva, jos maksu tulisi hoidetuksi ilman

erillista laskua

Kotiin tulevat maksut jaavat maksamatta,

maksut eitoimi

Digitalisaation mahdollisuudet

Ohjelmapalvelun hintaan 5€ maksu sisally-

tetdaan

Vakuutusyhtiot mukaan rahoittamaan - hy-

vat vaylastot, korvaukset vahenevat

Kotivakuutuksesta vakuutusyhtiot siirtavat

suoraan palosuojelurahastoon, myds 6ljysuo-

jelurahasto

Rahaa EU:sta?

Turistivero kelkkailuun

Edellytys- > laskelmat tehtava (tassa hank-

keessa) mita maksetaan jo nyt - mitd saadaan

Perinta vie keratyn tuoton (perinta pitaisi ol-

la automaatio)

Ulkomaalaiset, esim. norjalaiset omatoimi-

matkailijat, jotenkin pitdisi veloittaa

yhteiskunnallinen

Kelkka menee automaattisesti sammuksiin
kun rahat loppu = sormenjalkitunnistus
Kelkkakohtainen vuotuinen kayttomaksu
| Ensin investoinneilla vaylasto kuntoon >
EU->
Il pysyva yllapito
o kayttajakohtainen maksu

-> kattaa koko Suomen
+
« valtion tuki - jollain keinoin

- ei vaihdu hallituksen mukaan.
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Kuntakyselyn raportti

MOKEMA — Moottorikelkkamatkailun kehittaminen
osana kestavaa luontomatkailua

Kuntakyselyn raportti
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SISALLYSLUETTELO

1. JORdanto ccooiiiiiiieie e
2. Perustiedot kohdealueiden moottorikelkkailuvaylista
3. Moottorikelkkailun kehittamistarpeet.........cccccceeeeee...
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1. Johdanto

Moottorikelkkailun edellytysten kehittéminen osana kestdvdd luontomatkailua (MOKEMA) -hankkeen
tavoitteena on kehittdd moottorikelkkailua osana kestdvaa luontomatkailua luomalla suunnitelmat
moottorikelkkailun hallitun ohjaamisen edellytyksien parantamiseksi, moottorikelkkailuolosuhteiden
selkeyttamiseksi ja turvallisten puitteiden luomiseksi. Hanke toteutetaan yhteistyossa
Metsahallituksen, Ymparistoministerion, Maa- ja metsatalousministerion, Tyo- ja elinkeinoministerion
Liikenne- ja viestintaministerion, Pohjois-Karjalan maakuntaliiton, Lapin liiton, Kainuun liiton, Pohjois-
Pohjanmaan liiton, Maa- ja metsataloustuottajain Keskusliiton (MTK) ja Lapin Matkailuelinkeinon
liiton (LME) toimesta.

Mokema-hanke tilasi Matkailualan  tutkimus- ja  koulutusinstituutilta (MTI)/ Lapin
ammattikorkeakoululta (Lapin amk) kyselyn, jonka tarkoituksena oli keratd tietoa hankkeen
kohdealueen kuntien moottorikelkkavaylista ja niiden kaytosta. Kysely lahetettiin vastaajille
sdhkopostin kautta, ensimmaisen kerran 27.6. 2017. Taydentavat kyselykierrokset tehtiin 10.8.2017
ja 21.8.2017. Kysely kohdistettiin talldin niille, jotka eivdt olleet antaneet vastaustaan siihen
mennessad. Kyselyn ollessa kaynnissa tuli esille uutta tietoa sellaisista henkil6ista, jotka vastaavat
kohdekunnissa moottorikelkkailuvaylistd. Tallaisia tapauksia ovat esimerkiksi vastaavan henkilon
vaihtuminen eldkkeelle tai muihin tehtaviin siirtymisen johdosta. Kyselya lahetettiin tarpeen mukaan
naille yhteyshenkildille. Kyselyn vastausprosenttia pyrittiin parantamaan soittamalla niihin kuntiin,
joista vastausta ei muutoin saatu. Kaikkia yhteyshenkil6ita ei kuitenkaan tavoitettu soittamalla.

MOKEMA:n kohdealueella on yhteensa 72 kuntaa. Vastauksia saapui yhteensa 36, joista Keski-Karjalan
vastaus edusti kolmea kuntaa seka yksi vastaus Pohjois-Karjalan maakuntaa. Tarkka vastausprosentti
riippuu nain laskutavasta, mutta oli noin 50. Kyselyyn vastasivat seuraavien kuntien tai alueiden
edustajat:

Lappi Pohjois-Pohjanmaa Kainuu Pohjois-Karjala
Enontekio Alavieska Hyrynsalmi Keski-Karjalan
Kemijarvi l Kajaani seutu _
Kemin kaupunki Kalajoki Kuhmo Pohjois-Karjalan

. . maakunta
Keminmaa Liminka Puolanka
Kolari Nivala Ristijarvi
Muonio Oulu Sotkamo
Pelkosenniemi Pudasjarvi
Posio Pyhajarvi
Ranua Pyhanta
Salla Raahe
Simon kunta Siikajoki

Tervola Tyrnava
Tornio Vaala
Ylitornio Kuusamo

Taulukko 1. Vastanneet alueet
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2. Perustiedot kohdealueiden moottorikelkkailuvaylista

Moottorikelkkavaylien runkoverkoston pituus vastaajakunnissa oli keskiarvolla mitattuna 140
kilometria ja mediaanilla mitattuna 135 kilometrid. Pohjois-Karjalan maakunnan vastauksessa
runkoverkoston pituudeksi ilmoitettiin 1 300—1 400 kilometrid ja Keski-Karjalan kuntia edustavassa
vastauksessa 300 kilometrid. Moottorikelkkailun sivuvdylien pituus vastaajakunnissa oli keskiarvolla
mitattuna 58 kilometria ja mediaanilla mitattuna 30 kilometrid. Keskiarvon ja mediaanin eroista voi
huomata, ettd sivuvaylien pituus vaihteli huomattavasti kunnasta riippuen. Pohjois-Karjalan
maakunnassa sivuvaylien pituus oli 2 000 kilometrid ja Keski-Karjalassa 50 kilometrid. On huomattava,
ettd vastaajat tekivat itse lopullisen maarittelyn siita, mitka vaylat he katsoivat kuuluvan tarkeimpaan
runkoverkostoon ja sita tukevaan sivuverkostoon.

Kohdealueen kunnista 23 vastaa alueensa moottorikelkkavaylien yllapitamisestd joko kokonaan tai
osittain muiden tahojen kanssa. Kunnista kuudessatoista yllapidosta vastaa moottorikelkkakerho tai
muu yhdistys. Nelja vastaajaa ilmoitti, etta yllapito tapahtuu poolin toimesta. Kahdessa vastauksessa
mainittiin yritys yllapitdmiseen liittyvdna toimijana. Monissa kunnissa yllapitdminen tapahtui
useamman tahon yhteistyond, jolloin tyonjako tapahtui yleensda kunnossapidon osa-alueen tai
maantieteellisen alueen mukaan.

Moottorikelkkailijaa | 0-49 50-299 300-
paivassa
Ristijarvi Oulu Kolari
Pohjois- Tyrnéva Pelkosenniemi
K.arjlala Puolanka Kuusamo
Liminka Kemi Pudasjarvi
Siikajoki Ranua
l Salla
Ylitornio Pyh&jarvi
Raahe Enontekid
Alavieska Sotkamo
P93i° Tornio
Simo Muonio
Keminmaa Kajaani
Kuhmo Hyrynsalmi
Tervola Kemijarvi
Kalajoki Vaala
Nivala
Pyhanta
Keski-Karjala

Taulukko 2. Moottorikelkkavaylien kayttajat paivassa sesonkiaikana

Kuntien tai alueiden edustajilta pyydettiin arvioita moottorikelkkavaylien kayttdajamaarista.
Taulukosta 2. havaitaan, etta 17 vastaajan mukaan kunnan alueelle sijoittuvilla moottorikelkkavaylilla
on 0—49 kayttajaa paivittain sesonkiaikana. Hieman pienempi osuus, eli 15 ilmoitti, ettd kayttajia on
50-299 ja nelja vastaajaa, etta kdyttdjia on 300 tai enemman. Kayttajamaarista kertovat luvut ovat
suuntaa antavia ja tarkempien tietojen saaminen edellyttaisi alueilla tehtavia mittauksia.
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Kuva 1. Matkailijoiden osuus moottorikelkkavaylien kayttajista

Matkailijoiden osuus moottorikelkkavaylien

Kuusamo
Kolari
Puolanka
Pudasjarvi
Enontekio
Salla
Pelkosenniemi
Kuhmo
Hyrynsalmi
Muonio
Tyrnava
Keski-Karjala
Raahe
Ristijarvi
Alavieska
Posio
Pyhanta
Kemijarvi
Simo
Sotkamo
Ylitornio
Ranua
Oulu
Vaala
Pyhdjarvi
Keminmaa
Pohjois-Karjala
Liminka
Kajaani
Kalajoki
Tervola
Tornio
Kemi
Nivala
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40 60 80 100
Prosenttia

Kuntien ja alueiden edustajilta tiedusteltiin kyselyssa, mitkd ovat omatoimisesti liikkuvien, safareille
osallistuvien, paikallisten harrastajien seka tydajajien osuus alueen moottorikelkkavaylien kayttajista.
Kuvasta 1. havaitaan, ettd omatoimisten tai safareille osallistuvien matkailijoiden yhteinen osuus
moottorikelkkavaylien kayttdjista on suhteellisesti korkeinta mm. sellaisissa kunnissa, joissa on vilkas
hiihtokeskus. Toisaalta matkailijoiden osuus on varsin merkittavd myos monissa sellaisissa kunnissa,
jotka eivat ole tunnettuja matkailukeskuksistaan. Naissd tapauksissa todenndkoisesti on kyse siit3,
ettd matkailijat ajavat esim. kuntarajojen ylittavia vaylia kotipaikkakuntansa Iahiseuduilla retkeillen.
Matkailijaa ei maaritelty kyselyssd, mika jatti vastaajille taltd osin tulkinnan varaa. Kuvassa ei ole
esitetty niita kuntia, joissa ei vastaajien arvioiden mukaan liikkunut lainkaan tarkasteltavaan ryhmaan
kuuluvia moottorikelkkailijoita. Kuvissa 4., 5. ja 6. on noudatettu vastaavaa kdytantoa.
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Kuva 2. Omatoimisesti liikkuvien matkailijoiden osuus moottorikelkkavaylien kayttajista

Omatoimisesti ajavien matkailijoiden osuus
moottorikelkkavaylien kayttajista

Pudasjarvi
Kuhmo
Kuusamo
Puolanka
Hyrynsalmi
Enontekio
Tyrnadva
Keski-Karjala
Simo
Alavieska
Pelkosenniemi
Raahe
Pyhanta
Kolari
Ristijarvi
Kemijarvi
Sotkamo
Salla

Oulu
Posio
Ranua
Ylitornio
Liminka
Vaala
Keminmaa
Pyhajarvi
Pohjois-Karjala
Kajaani
Nivala
Tornio
Muonio
Tervola
Kemi
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80 100
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Kuvasta 2. havaitaan, ettd omatoimisesti ajavat matkailijat ovat suhteellisesti arvioituna merkittava
moottorikelkkavaylien kayttdajaryhma useissa kunnissa. Kolmessatoista kunnassa ryhman osuus
kaikista moottorikelkkailijoista oli vdahintdan puolet. Osuus oli erityisen korkea Enontekiolla ja erdissa
Kainuun seka Pohjois-Pohjanmaan kunnissa.
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Kuva 3. Ohjatuille safareille osallistuvien matkailijoiden osuus moottorikelkkavaylien kayttajista

Ohjautuille safareille osallistuvien matkailijoiden
osuus moottorikelkkavaylien kayttajista

Muonio
Salla

Kolari
Pelkosenniemi
Kuusamo
Sotkamo
Posio
Ylitornio
Ranua
Enontekio
Puolanka
Vaala
Kemijarvi
Keski-Karjala
Kalajoki
Ristijarvi
Pudasjarvi
Hyrynsalmi
Kemi
Pohjois-Karjala
Oulu

Kajaani
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Kuvasta 3. havaitaan, ettd ohjatuille safareille osallistuvien matkailijoiden osuus
moottorikelkkavadylien kayttdjistd on huomattavasti pienempi, kuin omatoimisesti liikkuvien
matkailijoiden. Safareille osallistuvien osuus ylittdd 50 % osuuden vain Muoniossa ja Sallassa.
Vastausvaihtoehdon valitsi 22 vastaajaa, joten loput 14 vastaajaa naki, ettd heiddan edustamiensa
kuntien alueilla ei liiku ollenkaan ohjatuille safareille osallistuvia matkailijoita. Léhes puolet kuvassa 3.
esitetyista kunnista sijaitsee Lapissa, mikd antaa kuvan safaritoiminnan painopisteesta.
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Kuva 4. Paikallisten harrastajien osuus moottorikelkkavaylien kayttajista

Siikajoki
Tornio
Nivala
Kalajoki
Tervola
Kemi
Pyhajarvi
Pohjois-Karjala
Liminka
Kajaani
Vaala

Oulu
Ylitornio
Keminmaa
Simo
Ranua
Pyhanta
Posio
Kemijarvi
Alavieska
Sotkamo
Ristijarvi
Keski-Karjala
Tyrndva
Muonio
Kuhmo
Hyrynsalmi
Pelkosenniemi
Enontekio
Salla
Puolanka
Pudasjarvi
Kolari
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Kuvasta 4. havaitaan, etta paikallisten osuus moottorikelkkavaylien kadyttajista jakautuu voimakkaasti
alueesta tai kunnasta riippuen. Monet Meri-Lapin ja Pohjois-Pohjanmaan kunnista kuuluvat niihin
alueisiin, joissa paikalliset edustavat suurin osaa kayttajistd. Muun Lapin ja Kainuun kunnista useat
kuuluvat puolestaan niihin, joissa paikallisia moottorikelkkailijoita on korkeintaan puolet kaikista.
Matkailun ulkopuolinen tyokaytté oli vastausten mukaan hyvin pientad. Tyokayttd mainittiin 14
vastauksessa ja sen osuus vaihteli 1ahinna 2—-10 % valilld. Poikkeuksena tasta oli yksi vastaus, jossa
tyokayton osuudeksi arvioitiin 20 %.

On huomattava, etta kyselyn tulokset kattavat noin puolet kohdemaakuntien kunnista. Aineisto antaa
kuitenkin yleiskuvaa moottorikelkkailun piirteista erityyppisilla alueilla. Lisaksi on huomattava, etta
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esitetyt tiedot kayttdjaryhmien osuuksista perustuvat moottorikelkkavaylistd kunnissa vastaavien
henkildiden arvioihin, eivat varsinaisiin mittauksiin. Kyselyyn osallistuneilla henkil6illda on kuitenkin
tybtehtdvansa puolesta todenndkdisesti melko hyva tuntuma vaylien kayttajatilanteeseen.

Matkailijat ovat tdrked kayttdjaryhma useissa selvityksen kohdealueen kunnissa. Tama patee
erityisesti omatoimisesti, joko omalla tai vuokratulla moottorikelkalla, liikkuviin matkailijoihin.
Matkailu esim. ldhiseuduilla yli kuntarajojen vaikuttaa aineiston perusteella olevan suosittu
moottorikelkkailun muoto.

‘E,;'I::’::;n Vihiinen |Merkittiva :12‘:il?itt§v5
Ohjatuille safareille osallistuvat matkailijat |7 14 10 5
Omatoimisesti ajavat matkailijat 1 4 18 13
Paikalliset vapaa-ajan moottorikelkkailijat |0 3 13 20
Tyo6ajo moottorikelkoilla 13 21 2 0

Taulukko 3. Moottorikelkkavaylien kayttajaryhmat

Vastaajia pyydettiin  arvioimaan my6s arvostusasteikolla eri kayttdjaryhmien merkitysta
moottorikelkkavaylien kadyttajina. Taulukossa 3. on esitetty, mikd merkitys moottorikelkkavaylien
kayttajaryhmilla on vastaajien edustamilla alueilla. Merkittavimmaksi ryhmaksi nousivat paikalliset
vapaa-ajan moottorikelkkailijat. Myds omatoimisesti ajavien matkailijoiden merkitys oli huomattava.
Ohjatuille safareille osallistuvia matkailijoiden merkitys ja erityisesti tydajajien merkitys oli selvasti

kahta merkittavintd ryhmaa vahaisempi.
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Kuva 5. Moottorikelkkavadylien kunnossapito

Uzeammin kuin kerran vikossa

Kerran vikossa

Kahden viikon vilsin

Kerran kuukaudessa

Harvernmin, kuin kerran
kuukaudessa

Kuvasta 5. havaitaan, etta kolmannes vastaajista ilmoitti moottorikelkkavaylien kunnostusvaliksi kaksi
viikkoa. Kerran kuukaudessa vdaylia kunnostettiin kahdeksan vastaajan edustamilla alueilla ja
harvemmin kuin kerran kuukaudessa yhdeksadn vastaajan edustamilla alueilla. Kerran viikossa tai viela
useammin vaylia kunnostettiin yhteensa seitseman vastaajan edustamilla alueilla. Kunnostustarpeet
vaihtelevat mm. kayton vilkkauden ja sddolosuhteiden mukaan, mutta suosituilla osuuksilla ajovayla
voi muuttua hyvin epatasaiseksi jo muutamassa paivassa tai vield lyhyemmassa ajassa.

Kuva 6. Moottorikelkkavaylien monikaytto

o1 2 3 4 5 6 7 8 8 10 11 12 13 14 15 16 17 18 198 20 21 22

Moottorikelkkojen ajovaylia on mahdollista hyddyntaa myds muiden liikkujien kdytdssa esimerkiksi
kesalla. Kuvan 6. mukaan monikdytt6a oli hieman alle puolessa kohdekunnista. Muutamassa
vastauksessa kerrottiin toisten liikkujien, kuten koiravaljakoiden, jakavan vaylat talvisin
moottorikelkkailijoiden kanssa. Suurin osa muusta kdytdsta tapahtuu kuitenkin kesalla, jolloin vaylilla
liikkuvat metsastdjat, retkeilijat, tyokoneet, pyorailijat sekda moottoripyorat tai monkijat.

Kuva 7. Moottorikelkkavaylien turvallisuus ja opastus

01 2 3 4 5 &6 7 B 9 10 1112 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
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Kuvan 7. mukaan noin 2/3 vastaajista naki, ettd oman alueen moottorikelkkavaylien turvallisuudessa
ja opasteissa on parantamisen varaa. Kaikkien ”ei” vastauksen valinneiden tuli esittdad perusteluja
puutteiden selventamiseksi. Vastaajista 15 kertoi opasteisiin liittyvistd puutteista. Kehittamiskohteet
voi jakaa kahteen pdaluokkaan, opasteiden liian vahdiseen maardan ja puutteisiin opasteissa, esim.
niiden kunnossa. Opasteiden lisdksi vastaajat ottivat kantaa mm. reittien kapeuteen ja puuttuviin
siltoihin. Reittien turvallisuutta pidettiin tyona, jonka eteen tulee tehda tyota jatkuvasti.

Kuva 8. Moottorikelkkavaylia koskevat paikkatiedot

001 2 3 4 5 6 7 8 910111213 141516 17 18 19 20 21 22 23 24

kyll&

Ei

Kuntien edustajat saivat ottaa kantaa alueen paikkatietojen tilanteeseen. Noin 2/3 vastaajista piti
kuvan 8. mukaisesti paikkatietoja ajan tasalla olevina. Monien kuntien reitit oli tallennettu digitaalisiin
karttoihin, joita olivat mm. Lipas, infokartta, kelkkareitit.fi, retkikartta sekd maakunnallinen
ulkoilukarttapalvelu.

“Maakunnallinen virkistysreittien karttapalvelu néyttdd kaikki kelkkaurat kartalla taukopaikkoineen.
Paikkatietoja ei tdlld hetkellé vaan valitettavasti voi ladata johtuen kéyttéoikeussopimuksesta. Olen
tosin kopioinut reittejé kelkkareitit.fi -palvelusta ja tehnyt uuden version maakunnan reiteistd tdté
hanketta varten, jotka voisi pdivittdd karttapalveluun ja laittaa avoimesti jakoon.”

Useissa kunnissa paikkatiedot eivat olleet ajan tasalla ja vaylien tilanne tulisi kartoittaa maastossa.
Kahdessa vastauksessa tuotiin lisdksi esille puutteita paikkatiedon saattamisessa kayttdjien ulottuville.
My®ds tahan liittyvia ehdotuksia esitettiin.

“Pitdisi saada kaikki reitit ja reitin varren palvelut sekd paikannusmerkit kunnolla avoimeen
tietokantaan, jolloin kéytté monipuolisempaa ja pdivitys helpompaa. Metséhallituksen omat
paikkatiedot kiinnostavat. Saisiko ne kuntien kdytt66n avoimella rajapinnalla?”

Kuva 9. Yhteistyo moottorikelkkavaylien yllapitamisessa

o1 2 3 4 5 6 ¥ 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18

kylla

Ei
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Moottorikelkkavaylat muodostavat parhaimmillaan maanteiden tapaisia verkostoja, joita pitkin voi
liikkua katkottomasti kunnasta toiseen. Kysymys kuntarajat ylittdvasta yhteistyosta jakoi vastaukset
kuvan 9. mukaisesti tasan kahteen osaan. Naapurikuntien kanssa tehtdvan yhteistyon ohella
vastauksissa tuotiin esille Pohjois-Karjalan virkistysreitistoyhdistys, joka hoitaa koko maakunnan
moottorikelkkauria. Kaikki vastaajat olivat yksimielisia siitd, ettd kuntarajat ylittava yhteistyo vaylien
yllapitamisessa olisi hyodyllistd esimerkiksi matkailuelinkeinon kannalta.

Kuva 10. Moottorikelkkailuun perustuva yritystoiminta

o1 2 3 4 &5 &6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19

Kyl

Ei

Vastaajilta kysyttiin, sijoittuuko alueelle moottorikelkkailuun perustuvaa yritystoimintaa. Vastaukset
jakautuivat kuvan 10. mukaisesti ldhes tasan. Vastaajat madarittelivat itse, mitd he lukivat
moottorikelkkailuun perustuvaksi yritystoiminnaksi, koska kysymyslomakkeessa ei annettu tahan
tasmallista ohjetta. Alalla on ainakin periaatteessa tilaa, koska vastaajien mukaan 17 kunnan alueella
ei ole moottorikelkkailuun perustuvaa yritystoimintaa. ”"Kylla” vastanneet edustivat seuraavia kuntia/
alueita: Enontekio, Kalajoki, Kemi, Keski-Karjala, Kolari, Kuusamo, Liminka, Muonio, Oulu,
Pelkosenniemi, Pohjois-Karjala, Posio, Pudasjarvi, Puolanka, Ranua, Salla, Sotkamo, Tornio ja Ylitornio.
Ndista 11 oli sellaisia kuntia/ alueita, joissa kyselyn mukaan matkailijoiden osuus
moottorikelkkavaylien kayttajista on vahintdaan 50 %.

Kuva 11. Moottorikelkkailuun perustuvan yritystoiminnan tukeminen

o1 2 3 4 5 6 T 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 2

kylla

Ei

Selvd enemmisto vastaajista oli sitd mieltd, ettd moottorikelkkailua tulisi tukea heidan edustamassaan
kunnassa. Myds niitd oli runsaasti, jotka olivat padinvastaisella kannalla. Kielteistd ndakemysta oli
mahdollista perustella, mutta vastauksia tuli vain muutama. Ainoastaan yhdessa vastauksessa asiaan
otettiin selva kanta, puoltamalla vain toimintaympariston kehittamista. Yritystoimintaa voidaan toki
tukea eri muodoissa, my6s toimintaympariston kautta.
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3. Moottorikelkkailun kehittamistarpeet

Moottorikelkkailun kehittamistarpeita kysyttdessa yleisimmin tuli esille reittien kunnostaminen ja
hoitaminen, joihin viittasi 15 vastaajaa. Kunnostustarpeet ldhtevat jo reittien peruskorjaamisesta
kesalla, koska esim. reittien pohjissa ja rakenteissa on puutteita.

“Reitiston perusteellinen kunnostus. Pohjan tasaus, rumpujen ja siltojen korjaukset sekd opastus ja
reittimerkinnén uusiminen.”

Yksi vastaajista oli sitd mielta, etta kehittdmistarpeita ei ole. Yksi puolestaan naki, ettd kehittaminen
voisi tarkoittaa urien karsimista. Vahentdamisen motiivina oli kunnossapidon helpottuminen.

“Toisaalta uria on jo myé6s paljon, joten tulisi miettid karsittavaa, jotta hoitotaso voidaan sdilyttdd
riittdvénd.”

Kuntien edustajista 13 kannatti uusien moottorikelkkareittien tai -urien rakentamista. Uuden
rakentamisella haluttiin yleensa luoda yhteyksia esimerkiksi paavaylilta kyliin, naapurikuntiin tai
palvelujen, kuten huoltoasemien saavuttamiseksi. Rakentamista perusteltiin myds vaylien linjausten
muutostarpeilla, esim. vesistoilta maalle tai soilta parempia ndkoaloja tarjoaville tuntureille. Reittien
rakentaminen ja kunnossapitaminen edellyttavat rahoitusta ja tarvittavia sopimuksia, joihin viitattiin
seitsemdssa vastauksessa.

“Télld hetkelld maakunnallinen yhdistys on kdymistilassa, koska toimintaa suunnitellaan
laajennettavan, mutta on epévarmaa, onnistuuko laajennus ja miten ja minkdlaisin resurssein
toimintaa jatkossa pyéritettdisiin. Myds maakuntauudistus voi tuoda omat vaikutuksensa
yhdistykselle. Rahoituksen selvittdminen: onko kuntaraha + uralupatulot ainoa vaihtoehto, vai
saataisiinko jokin uusi malli luotua kelkkailun rahoittamiseksi. Verotulot yms. Hankkeessa olisi hyvi
I6ytdd tdhdn joku esitys.”

“Maankdyttésopimustilanne vaatii jatkuvaa tyétd, koska eivét ole reittejé.”

Muutamissa vastauksissa toivottiin vdylien hoitamiseen ja rakentamiseen lisdda tukea
Metsahallitukselta, matkailuyrityksilta tai ylipaataan uusilta yhteistyotahoilta.
Moottorikelkkavaylaston tyypillisimpia yllapitdjia kohdealueella ovat nykydan kunnat ja kerhot.
Vaylien opasteiden ja muun turvallisuuden kehittamiseen viittasi viisi vastaajaa. Yleisimmin esille tuli
opasteiden kunnostaminen tai lisddminen. Nykyaan suosittuun umpilumenkelkkailuun viittasi kaksi
vastaajaa. Moottorikelkkailun oheispalvelujen, kuten yopymis- ja ruokailupaikkojen kehittaminen sai
my0s kaksi mainintaa. Moottorikelkkojen kehittdminen sai yhden maininnan, samoin kuin se kanta,
ettd kehitettavaa ei ole.

Kuntakyselyn vastaajilta pyydettiin nakemyksia siitd, minka tahon tulisi yllapitad moottorikelkkavaylia.
Monissa vastauksissa ei otettu yksiselitteistd kantaa kysymykseen, vaan saatettiin mainita useita
tahoja. Hieman yli puolet vastaajista oli kuitenkin sitd mieltd, etta yllapitdminen kuuluu kunnille.
Toiseksi suosituin vaihtoehto yllapitdjaksi oli valtio, joka mainittiin kahdeksassa vastauksessa.
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Kuntien ja valtion lisdksi yllapitdjiksi ehdotettiin mm. pooleja, maakunnan laajuista yhdistyst3,
matkailuyrittdjia, moottorikelkkakerhoja, kilpailutettua vyritysta, harrastajia tai joidenkin tassa
lueteltujen tahojen yhdistelmaa.

”Kuntien, vastaavalla tavalla kuin muitakin liikuntareittejé.”

“Kuntien, mutta kdytdnnén tyén voisi teettdid esim. kerhojen kautta. Ajaminen luvanvaraiseksi, josta
rahat urien hoitoon. Toimii meiddn alueella.”

“Valtion ja metsdhallituksen. Silloin hoito olisi keskitetty yhdelle taholla ja olisi ndin koko
valtakunnassa suunnitellumpaa ja tasalaatuisempaa.”

Kyselyssd pyydettiin ottamaan kantaa moottorikelkkailun resurssien riittdvyyteen alueella. Viisi
vastaajista oli sitd mieltd, ettd heidan alueellaan oli kdytossa riittavasti resursseja moottorikelkkailun
kehittamiseen. Kehittdmistd oli tehty esim. tyollisyystdina. Lukuisten ei-vastauksien selityksissa tuli
yleisimmin esille kuntien resurssipula. Vastaajat saivat myos ilmoittaa, minka tahon tulisi heidan
mielestdaan rahoittaa moottorikelkkavaylien yllapitaminen. Valtio mainittiin tekstianalyysin mukaan 18
vastauksessa, reittien kayttdjat ja vyritykset molemmat kahdeksassa, sekd kunta kuudessa
vastauksessa.

“Valtion kautta, kéyttdjiltd, kunnilta, matkailuyrityksiltd... Monelta eri taholta tarvitaan rahaa, mutta
miten se tulisi kerditd onkin eri asia. Helppo ja yksinkertainen tapa, joka ei vaadi turhaa byrokratiaa ja
liilan monimutkaista rahankeruuta.”

“Valtiolla ohjata bensiinin myyntiveroista tuloja myéds kelkkaverkostoon.”

”Jos halutaan matkailun kannalta asiaa kehittdd, niin vdylien ajan tasalle saattamiseen rahoitus tulisi
tulla vaikkapa valtion suunnalta ja ylldpito tulisi rahoittaa kuntien ja kéyttdjien.”

Kyselyn lopuksi vastaajille annettiin mahdollisuus esittdd vapaa sana moottorikelkkailun
kehittamisestd. Kommentit liittyivat useissa tapauksissa vaylastoon ja sen kehittdmiseen. Lisaksi
korostettiin mm. moottorikelkkailun merkitysta matkailutuotteena.

“Vuosittain kelkkailijat vie rahaa Ruotsin ja Vendjén puolelle miljoonia euroja. Olisi suorastaa typerdd
olla pyrkimdttd osalliseksi tdhdn pottiin.”

Vastaajilla oli esittda myds konkreettisia ehdotuksia moottorikelkkailun kehittamiseksi.

“Kelkkailun hallinnointi pitdisi siirtdd pois Ympdristoministeriéstd Liikenneministeriéon. Pitdisi kehittdd
enempi Kanadan mallin mukaan eli liikennéinti sallittu esim. kevyen liikenteen vdylilld
matkailukohteissa.”

Vaylien ohella monissa vastauksissa kasiteltiin moottorikelkkailuun liittyvid sdantéja ja kaytantoja.
Yhtaalta muistutettiin harrastajien vastuusta esim. ajopaikkojen valinnassa ja toisaalta vaadittiin
selkeitd saantoja ja asianmukaisia puitteita. Vastauksissa nakyi siis niita tekijoitd, joista
moottorikelkkailua koskeva kokonaisuus muodostuu.
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4. Lopuksi

Mokema-hankkeen tilaamassa kyselyssa kartoitettiin moottorikelkkavaylien tilaa ja kdyttd6a Lapissa,
Pohjois-Pohjanmaalla, Kainussa ja Pohjois-Karjalassa. Alueella on yhteensd 72 kuntaa ja kyselyyn
saapui 36 vastausta, joista kaksi edusti useampaa, kuin yhta kuntaa. Kuntien moottorikelkkavaylien
runkoverkoston pituus oli keskimaarin 140 kilometrid ja sivuvaylien pituus keskimaarin lahes 60
kilometria. Kunnista 23 vastaa alueensa moottorikelkkavaylien ylldpitdmisesta joko kokonaan itse tai
yhdessa muiden tahojen kanssa.

Kuudessatoista kunnassa yllapidosta vastaa moottorikelkkakerho tai muu yhdistys. Muutamissa
tapauksissa yllapitdja on pooli tai yritys. Useissa tapauksissa yllapito tapahtuu mainittujen tahojen
yhteisty6na. Pyydettdessa nimedamadaan taho, jonka tulisi vastata moottorikelkkavaylien yllapidosta, 23
vastaajaa nimesi kunnan. Valtio puolestaan mainittiin kahdeksan kertaa. Kuntien ja valtion lisaksi
yllapitdjiksi ehdotettin  mm. pooleja, maakunnan laajuista yhdistysta, matkailuyrittdjia,
moottorikelkkakerhoja, kilpailutettua yritystd, harrastajia tai joidenkin tdssa lueteltujen tahojen
yhdistelmaa.

Useimpien kohdekuntien alueella liikkuu vastaajien arvioiden mukaan alle 50 moottorikelkkailijaa
paivassa sesongin aikana. Kuitenkin myds niita kuntia on paljon, joissa maara mitataan sadoissa
moottorikelkkailijoissa. Matkailijoiden osuus moottorikelkkavaylien kayttdjistd on 20 kunnassa
vahintddan 50 %. Omatoimisesti liikkuvien matkailijoiden suhteellinen osuus on suuri erityisesti
Enontekiolla seka erdissd Kainuun ja Pohjois-Pohjanmaan kunnissa. Ohjatuille safareille osallistuvien
matkailijoiden maara puolestaan ylittda 50 % vain Muoniossa ja Sallassa. Myods Kolarissa padstdan
ldhelle 50 % maaraa. Pelkosenniemelld safarikelkkailijoita on neljdsosa kaikista ja muilla alueilla
maarat liikkuvat korkeintaan 20 % tasolla. Paikallisten moottorikelkkailijoiden suhteellinen osuus
ajovaylien kayttajista on korkea monissa Meri-Lapin ja Pohjois-Pohjanmaan kunnissa. Muuhun kuin
matkailuun liittyva tydajo on suhteellisesti ottaen vahaista kohdemaakuntien moottorikelkkavaylilla.

Moottorikelkkavaylida kunnostettiin 12 kohdekunnassa kahden viikon valein, yhdeksdssa kunnassa
harvemmin kuin kerran kuukaudessa ja kahdeksassa kunnassa kerran kuukaudessa. Seitsemassa
kunnassa kunnostus tapahtuu kerran viikossa tai tata useammin.

Ajovaylien monikdyttéa harjoitettiin 15 kunnan alueella. Joissakin tapauksissa kyse oli
talvitoiminnasta, jolloin moottorikelkkailijoiden ohella vaylilla liikkui esim. koiravaljakkoja. Suurin osa
muusta kaytosta sijoittui kuitenkin kesdan, jolloin liikkkeelld ovat metsastajat, retkeilijat, tydkoneet,
pyordilijat seka moottoripyorat tai monkijat.

Vastaajista 2/3 naki oman alueen moottorikelkkavaylien opasteissa ja turvallisuudessa olevan
parantamista. Yleisimmin puutteet liittyivat opasteisin, joita esim. koettiin olevan liian vahan. Myos
ajovaylien turvallisuutta kritisoitiin esim. kapeuden ja puuttuvien siltojen vuoksi. Paikkatieto oli
vastaajien mukaan ajan tasalla suurimmassa osassa kohdekuntia. Noin kolmasosassa kuntia
puolestaan ilmeni puutteita, kuten tarvetta paivittaa tietoja ja tuoda niita kdyttajien saataville.

Moottorikelkkailuun perustuvaa yritystoimintaa on 19 kunnassa. Vastaajista ldhes 2/3 kannatti
moottorikelkkailuun perustuvan yritystoiminnan tukemista.

Moottorikelkkailun kehittamistarpeista yleisimmaksi kohosi ajovaylien kunnostaminen, johon viittasi
15 vastaajaa. Lahes yhtad monta, eli 13 vastaajaa, esitti uusien vaylien rakentamista. Puolet vastaajista
ilmoitti, ettd heiddn edustamansa kunta tekee muiden kuntien kanssa yhteistyota
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moottorikelkkavaylien yllapitdmisessa. Kaikki vastaajat puolestaan olivat yksimielisia siitd, etta
yhteistyd on hyodyllista esim. matkailuelinkeinon kannalta.

Moottorikelkkailuharrastuksen aktiivisuus ja puitteet vaihtelevat huomattavasti kohdekunnissa.
Vaihtelua selittdavat osaltaan erot luonnonolosuhteissa, kuten lumivarmuudessa. Jarjestettyjen
safarien osalta moottorikelkkailu keskittyy vahvasti hiihtokeskuskuntiin, mutta omatoimisesti ajavia
l[ahimatkailijoita liilkkuu melko runsaasti muillakin alueilla, ainakin tarkasteltaessa ryhman suhteellista
osuutta kaikista ajovaylien kayttajista.

Matkailu tarkoittaa nimensd mukaisesti paikasta toiseen liikkumista. Kohdealueiden
moottorikelkkailun puitteita ja puitteiden jarjestamista leimaa pirstaleisuus, mika haittaa liikkuvuutta.
Ajovaylien maara ja kunto vaihtelevat alueittain, koska ne riippuvat esim. paikallisten toimijoiden
aktiivisuudesta. Pirstaleisyys haittaa moottorikelkkamatkailun kehittymista, koska pitkien matkojen
tekeminen esim. kunnasta toiseen liikkuen ei valttamatta houkuttele ainakaan hyvakuntoisia ajovaylia
ja vaivattomuutta arvostavia. Ajovaylien puuttuminen tai huono kunto voi lisdtd myds vaylien
ulkopuolella ajamista.
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Yrityskyselyn raportti

MOKEMA — Moottorikelkkamatkailun kehittaminen
osana kestavaa luontomatkailua

Yrityskyselyn raportti

MAA- J& METSATALOUSMINISTERIO igsministeriet

. Ympéristoministeri 4 . i fa il b niminstend W, LIKENNE: JA
@ Miljgministeriet - mmm'rl .\_':-:”_i;_",‘L!;:'"I;I‘:'E:I_“I"I \ LVI A’ VESTINTAMINISTERIO
—

Ministry of the Environmertt
Lioderd
‘ Eiﬂ " _ POHJOIS-POHJANMAA I @‘"“”"J-“Tm
MTK ronls: Karstan W Kainuun itto Council of Oulu Region
MY 2o e B METSAHALLITUS
MATEAILL

46



LIITE 3.2(16)

SISALLYSLUETTELO

RN [0 oo F=1 01 o R PSP SR 3

2. Vastaafien taUSTAtIEUOT ... uuueii ittt eeer bbb e e e e e e e e ttbaaeeeeeeeeesaaararaeeeeeeennnnens 4

3.  Moottorikelkkailun kehittamisnakemyksia.........coocviiiiiiiiiiiiiiiie e e 8

N o o [T = TS 15
(U221 L= = L TSP 16
TAUIUKKOIUBTEEIO ...ttt s s et sr e b s s 16

47



LIITE 3.3(16)

1. Johdanto

Moottorikelkkailun edellytysten kehittdminen osana kestévdé luontomatkailua (MOKEMA) -hankkeen
tavoitteena on kehittdd moottorikelkkailua osana kestavaa luontomatkailua luomalla suunnitelmat
moottorikelkkailun hallitun ohjaamisen edellytyksien parantamiseksi, moottorikelkkailuolosuhteiden
selkeyttamiseksi ja turvallisten puitteiden luomiseksi. Hanke toteutetaan yhteistydssa
Metsdhallituksen, Ympdaristoministerion, Maa- ja metsatalousministerion, Liikenne- ja
viestintaministerion, Ty6- ja elinkeinoministerion, Lapin liiton, Kainuun liiton, Pohjois-Pohjanmaan
liiton, Maa- ja metsataloustuottajain Keskusliiton (MTK) ja Lapin Matkailuelinkeinon liiton (LME)
toimesta.

Mokema-hankkeen osioihin kuuluu yritystoiminnan tukeminen moottorikelkkailun osalta. Tassa
osiossa muun muassa kerattiin tietoa matkailuyrityksiltd ja matkailun kehittdjiltd kyselyn avulla.
Matkailualan tutkimus- ja koulutusinstituutin (MTI)/ Lapin ammattikorkeakoulun (Lapin amk)
toteuttamaa kyselya jaettiin sdahkoisesti kuntien elinkeinovastaavien ja matkailun alueyhdistysten
kautta. Kysely lahetettiin edelleen jaettavaksi 3.11., 9.11. sekd 15.11. Vastausaika paattyi 26.
marraskuuta, jolloin koossa oli yhteensa 92 vastausta. Vastauksista 46 saapui Lapista, 33 Pohjois-
Pohjanmaalta, kolme Kainuusta, kuusi Pohjois-Karjalasta ja nelja muilta alueilta.

Johdantoluvun jalkeen esitelladn kyselyssa kerattyja tarkempia taustatietoja vastaajista. Kolmannessa
luvussa kaydaan lapi vastaajien nakemyksia moottorikelkkailun tilasta ja kehittamisesta. Neljannessa
luvussa kootaan tarkeimpia tuloksia ja esitetdan johtopaatoksia niiden pohjalta.
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2. Vastaajien taustatiedot

Kyselyssad pyrittiin kerddamaan tietoa erityisesti ohjelmapalveluiden, kuten moottorikelkkasafarien
tarjoajilta, mutta my6s muilta matkailuyrityksiltd, joita edustivat esimerkiksi majoitusliikkeet.
Toiminnan perustuminen moottorikelkkailuun ei ollut siis kriteerina kyselyyn osallistumiselle. Kysely
ajoittui osin talvisesongin alkuun, mutta tastd huolimatta osallistuminen oli suhteellisen vilkasta,
etenkin kun huomioidaan, ettd tietoa kerattiin vain sdhkopostin kautta lahetetylla kyselylld. Runsas
osallistuminen viittaa teeman tarkeyteen yrittdjille.

Kuva 1. Vastaajien toimialat

35 40 45

Chjelmapalvelut
Majoitus

LI

Kuvasta 1. havaitaan, ettd Mokema-hankkeen yrityskyselyn vastaajista 45 edusti
ohjelmapalveluyrityksid, 24 majoitusyrityksia ja 23 muita yrityksia tai matkailun kehittajia. Raportin
tulokset perustuvat siis huomattavilta osin ohjelmapalveluyritysten ndkemyksiin. Tuloksia
tarkastellaan jatkossa osaksi my6s taustamuuttujan mukaan, jolloin voidaan havaita mahdollisia eroja
eri toimialojen edustajien vastauksissa.

Kuva 2. Vastaajien kokoluokka
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Vastaajista suurin osa edusti pienid, korkeintaan 10 henkil6a tyollistavia yrityksia tai tydnantajia, kuten
kuvasta 2. voi havaita. Vastaajien kokoluokkaa ja toiminnan volyymia mitattiin myds asiakasmaaraa
kysymalla. Lahes puolet vastaajista kuului niihin yrityksiin, joilla oli yli 5000 asiakasta vuodessa.
Hieman yli 20 vastaajaa ilmoitti asiakasmaarakseen 1 000 — 4 999 asiakasta vuodessa. Loput, vajaat 30
vastaajaa, kuului niihin, joilla vieraili vuosittain alle 1 000 asiakasta.
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Kuva 3. Moottorikelkkailijoiden osuus asiakkaista
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Kuvasta 3. havaitaan, ettd suurimmalla osalla vastaajista oli asiakkainaan moottorikelkkailun
harrastajia ainakin jonkin verran, mutta korkeintaan neljannes kaikista asiakkaista. Toiseksi
suurimmalla ryhmallda moottorikelkkailevien asiakkaiden osuus oli 26-50 %. Kaksi pienintd ryhmaa
muodostuivat niistd, joilla moottorikelkkailevien asiakkaiden osuudet olivat 51-75 % ja 76—-100 %.
Hieman yli 10 vastaajaa ilmoitti, ettd moottorikelkkailevia asiakkaita ei ole yhtadn. Suurin osa
vastauksista tuli siis yrityksilta, joilla moottorikelkkailijat edustivat vahemmistda asiakaskunnasta.

Ohjelmapalvelut | Majoitus | Muu

(N=45) (N=24) | (N=23)
0% 8 1 3
1-25% 20 17 13
26 - 50 % 5 5 4
51-75% 5 1 2
76 - 100 % 7 0 1

Taulukko 1. Moottorikelkkailijoiden osuus asiakkaista toimialoittain

Tarkasteltaessa moottorikelkkailevien asiakkaiden osuutta toimialoittain, kuvasta 4. havaitaan, etta
ohjelmapalveluyritysten joukossa oli myds useita muihin aktiviteetteihin toimintansa perustavia.
Toisaalta ohjelmapalveluyritysten joukossa oli runsaasti sellaisia, joiden asiakkaista suurin osa oli
moottorikelkkailijoita. Majoitus- ja muu -toimialoihin kuuluvissa yrityksissa moottorikelkkailevien
asiakkaiden osuus ei ymmarrettavasti kohoa kuin harvoissa tapauksissa yli 50 prosentin tasolle.
Majoitusyritysten ja ryhmaan “Muu”-kuuluvien asiakkaissa on silti sen verran moottorikelkkailijoita,
ettd lajin kehittymiselld on ainakin jonkinlainen merkitys naille tahoille. "Muu”-ryhmaan kuuluu
esimerkiksi matkailun kehittdjia, vahittdiskauppoja seka korjaamoja.
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Kuva 4. Moottorikelkkasafarien tai -vuokrauksen jarjestaminen

0 5 10

15

20 25 a0 35 40 45 50

kylla

E

Kuvasta 5. havaitaan, ettd vastaajista hieman alle puolet edustaa sellaisia yrityksia, joilla on
moottorikelkkoja joko vuokraus- tai safarikdytossa. Kyselyssa kerattiin siis ndakemyksida myos
esimerkiksi majoitusyrityksiltd ja muilta tahoilta, joiden toimintaan moottorikelkkailulla voi olla

vaikutusta.

Kuva 5. Moottorikelkkasafarien tai -vuokrauksen jarjestaminen toimialoittain

Ohjelmapalvelut Majoitus  Muu
(N=45) (N=24) | (N=23)
Kylla 38 3 2
Ei 7 21 21

Kuvasta 6. havaitaan, ettd ohjelmapalveluyrityksista yli 80 % jarjestdd moottorikelkkasafareita tai
vuokraa moottorikelkkoja. Moottorikelkkailu vaikuttaa sailyttdneen suosionsa jo varsin perinteisena
ohjelmapalveluna. Toisaalta on huomioitava, etta kyselyyn ovat ehka herkimmin vastanneet juuri ne
yrittdjat, jotka kéayttavat toiminnassaan moottorikelkkoja. Mukana on my6s yrityksid, joiden
padtoimiala on esim. majoitus, mutta tarjontaan kuuluu lisdksi moottorikelkkailua.
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Muutamia Harvemmin .
Kerran Ei
Paivittdin | kertoja . kuin kerran
. viikossa - koskaan
viikossa viikossa

Alle pdivan, korkeintaan muutamia

25 8 2 6 1
tunteja, kestava safari

Paivasafari 13 10 5 11 3
Yli pdivan kestéva safari 3 2 6 25 6

Taulukko 2. Moottorikelkkasafarien tyyppi

Niilta vastaajilta, jotka ilmoittivat jarjestavansa moottorikelkkasafareja tai moottorikelkkojen
vuokrausta, tiedusteltiin mahdollisten safarien pituutta. Taulukosta 1. voidaan havaita, etta vastaajien
jarjestamat moottorikelkkasafarit kestivat yleensa korkeintaan muutaman tunnin. Myos paivasafareja
jarjestetddn usein. Useamman pdivan kestadvat safarit ovat selvasti harvinaisempia, niitd jarjestetdan
yleensa harvemmin kuin kerran viikossa. Kuitenkin Iahes 10 vastaajaa jarjesti yhtd pdivaa pitempia
safareja vahintaan kerran viikossa, erdat jopa paivittdin. Riittavan pitkat ja toisiinsa verkostoituneet
ajovaylat luovat puitteita mm. juuri pitkien safarien jarjestamiselle.
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3. Moottorikelkkailun kehittamisnakemyksia

Taustietojen kerdaamisen jalkeen kyselyn vastaajat saivat ottaa kantaa moottorikelkkailun kehittamista
koskeviin  kysymyksiin, joista ensimmadinen liittyi yritystoimintaa haittaaviin  tekijoihin.
Valintakysymyksen ohella vastaajat saivat lopuksi mahdollisuuden esittdd kommentteja
moottorikelkkailun kehittamisestd “vapaan sanan” muodossa.

Kuva 6. Yritystoiminnan kehittamisen haitat

24 26 28

Lajin kausiuonteisuus

Ajovaylien vahaisyys

Puutteet ajovaylien
turvalisuudessa, kuten opasteissa

Puutteet gjovaylien hotamisessa

Pula oppaista

Kielteiset asentest
mocttorikelkkailua kohtaan

Heikat yhteistydsuhtest eri tahojen
valila

Muu, mika?

Kehittdmistd estdvid haittoja ei ole

Kuvasta 7. havaitaan, ettd vastaajien mielestd suurimman haitan moottorikelkkailuun perustuvan
yritystoiminnan kehittamisessa muodostavat puutteet ajovdylien hoitamisessa. Toiseksi suurimman
haitan muodosti lajin kausiluonteisuus. Seuraavaksi yleisimmat haitat koskivat ajovaylien vahaisyytta
ja puutteita niiden turvallisuudessa. Muita haittoja nimesi 12 vastaajaa. Nama haitat koskivat lahinna
ajovaylia ja niihin liittyvia rakenteita, kuten vaylien heikkoa hoitoa sekd alikulkutunneleiden ja
taukopaikkojen puutetta.

Ajovdylien kehittdminen olisi tulosten perusteella parhaita keinoja edistdda moottorikelkkailuun
liittyvaa yritystoimintaa. Lajin kausiluonteisuuteen ei voi sindnsa vaikuttaa, mutta ongelmaa on
mahdollista kiertdaa kehittamalld kesdakauden tarjontaa. Ajovdylien kehittdaminen, myos kesdajan
kayttdé huomioiden parantaisi yritysten toimintaedellytyksid ympari vuoden. Jo talvella tapahtuvassa
kunnostamisessa on kuitenkin vield paljon tyota tehtavana. Vaylien kesakayton esteend on muun
muassa, etta ne kulkevat usein suoalueiden lapi. Kausiluonteisuuden ratkaisemiseksi tulisi siis kehittaa
muita keinoja. Esimerkiksi enduromoottoripyoérilla ja monkijoilld voidaan liikkua metsdautoteilld ja
polkupyorilla metsapoluilla, jolloin ei ole valttamatta tarvetta rakentaa uusia ajovaylid. Yrittdjat
toimivat luonnollisesti mahdollisuuksien mukaan myds muilla, kuin safaritoimintaan liittyvilla aloilla
kesdaikana.
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Kuva 7. Moottorikelkkailun vaikutus toimintaan
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Niiltd vastaajilta, jotka eivat kaytda moottorikelkkoja safari- tai vuokraustoiminnassa, kysyttiin,
vaikuttaako moottorikelkkailu positiivisesti heiddan toimintaansa. Selvitykseen sisaltyy siis oletus, etta
moottorikelkkailu vaikuttaa ainakin p&daosin positiivisesti niiden yrittdjien toimintaan, joilla on
moottorikelkkoja kaytossa. Kuvasta 8. voidaan nahda, ettd selvasti suurin osa muista yrittajista tai
toimijoista vastasi vaikutusten olevan positiivisia.

Ohjelmapalvelut Majoitus Muu

(N=7) (N=21)  (N=21)
Kylla 5 18 17
Ei 2 3 4

Taulukko 3. Moottorikelkkailun vaikutus toimintaan toimialoittain

Kuvasta 9. havaitaan, ettd moottorikelkkailu vaikuttaa vastausten mukaan p&daasiassa positiivisesti
kaikilla toimialoilla. Vastaajien joukkoon kuului esimerkiksi majoitusalan yrityksia ja lahes kaikki
positiiviset vaikutukset liittyivat liiketoiminnan piristymiseen. Muut positiiviset vaikutukset liittyivat
[ahinna alueen harrastusmahdollisuuksien lisdantymiseen. Kaksi negatiivisista vaikutuksista kertovaa
kommenttia koskivat moottorikelkkailun aiheuttamia melu- ja saastehaittoja, jotka aiheutuvat seka
reiteilld ettd niiden ulkopuolella tapahtuvasta ajamisesta. Yksi vastaajista kertoi ddnien pilaavan
vaikutelmaa rauhallisesta luontokohteesta.

Meluhaittoja voidaan vdhentdd mm. ajovaylien sijoittelulla ja osoittamalla syvan lumen ajajille
maarattyja harrastusalueita. Raikeimpia meluhaittoja voitaisiin ehkaista myods kieltamalla kovadaniset
danenvaimentimet, joita harrastajat asentavat kelkkoihinsa. Ndiden melu aiheuttaa ”turhaa”
arsyyntymista ja luonnonrauhan rikkoontumista.
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Kuva 8. Moottorikelkkailuun perustuvan toiminnan aloittaminen

Kylla

Ei

Niilta vastaajilta, jotka eivat kdayta moottorikelkkoja vuokraus- tai safarikaytossa, kysyttiin, onko heilla
halua aloittaa moottorikelkkailuun perustuvaa yritystoimintaa. Kuten kuvasta 10. havaitaan, etta
vastaajista suurin osa vastasi kysymykseen kielteisesti. Vastausten tulkintaa vaikeuttaa se, etta
kyselyssa ei maaritelty tarkoin, miten moottorikelkkailuun perustuva yritystoiminta pitdisi ymmartaa
tdssd yhteydessa. Kysymys voidaan ymmartda joko niin, ettd vyritykselld on asiakaskdytossa
moottorikelkkoja — tai niin, etta yritys palvelee moottorikelkkailevia asiakkaita, mutta ei itse tarjoa
moottorikelkkailupalveluja. My6s kylla-vastausten maara oli kuitenkin huomattavan suuri.

Kuva 9. Yhteistyd moottorikelkkailua tarjoavien yritysten kanssa

o2 4 6 8 10 12 14 16 18 20 22 24 26 28 30

Kylla

Ei, emme nae sita
hyddylliselksi

Ei, mutta haluaisimme tehd3

Kuvasta 11. havaitaan, ettd niista vastaajista, joilla ei ole moottorikelkkoja asiakaskdytossa, 30 tekee
yhteisty6ta moottorikelkkailua tarjoavien yritysten kanssa. Lisdksi 12 vastaajaa ilmoitti halustaan
tehdd vyhteistyotd. Vastaajista seitsemdn ei tee vyhteistyotd, eikd nae sitd hyodylliseksi.
Kysymyksenasettelussa oletettiin, ettd ne vastaajat, jotka ovat yhteistydssa, ndkevat sen hyodylliseksi.

Kuva 10. Yhteistyosuhteet yritysten, kuntien ja Metsahallituksen valilla
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Erittdin hyvat
Hywat
Heikot

Erittain heikot

Suurin osa kaikista vastaajista piti kuvan 9. mukaan yritysten, kuntien ja Metsahallituksen valisia
yhteisty6suhteita hyvind omalla alueellaan. Tosin, yli 20 vastaajaa naki yhteistydsuhteiden olevan
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heikot ja viisi erittdin heikot. Erittain hyvina yhteistyosuhteina piti lahes 10 vastaajaa. Selvd enemmistd
vastaajista (64) naki suhteet siis vahintdan hyvina ja 27 heikkoina tai erittdin heikkoina.

Kuva 11. Moottorikelkkailun kehittaminen alueilla

AjovEylia rakertamalla

Ajovaylia kunnostamalla

Reittimerkint&ja kehittamala

Paikkatietoja kehittamalla

Muuten, miten?

Ei mitenk&an

Kuvasta 10. voi paatelld, ettd moottorikelkkailun kehittdaminen vastaajien edustamilla alueilla on
tapahtunut erityisesti ajovaylida kunnostamalla. Noin puolet vastaajista ilmoitti, ettd alueen
reittimerkintdja on kehitetty. Uusia ajovayliad oli rakennettu joka kolmannen vastaajan mukaan. Noin
neljannes vastaajista kertoi paikkatietojen kehittamisesta. Vastaajista 20 naki, ettd moottorikelkkailun
kehittamiseen ei ole panostettu mitenkaan. "Muuten, miten?” -vaihtoehdon avoimet kommentit
kehittamisesta kasittivat kritiikkia esim. reittien heikosta kunnosta ja ajokieltomerkkien lisddamisesta.
Kaksi vastaajaa ilmoitti, ettd heillda ei ole tietoa kehittdmistoimista ja yksi mainitsi reittien
kunnostuspoolit.

Kuva 12. Moottorikelkkailun kehittdmisen parhaat keinot

o 2 4 & & 10 12 14 16 18 20 22 24 26 28

Rakertamalla uusia ajovaylia

Kunnostamalla vanhoja ajovaylia

Kehittamalld ajovaylien
reittimerkintéja

Kehittamalld paikkatietoa

Wahentdmalld ajovaylid

Kehittamalla lainsdadantda

Kehittamalld vaylien ylldpidon ja
zen rahoituksen vastudjakoa

Muuten, miten?

Vastaajat saivat ilmaista kyselyssa my6s, miten moottorikelkkailua voitaisiin parhaiten kehittaa.
Kuvassa 11. esitetyista vastausvaihtoehdoista suosituimmaksi nousi “Kehittamalla vaylien yllapidon ja
sen rahoituksen vastuujakoa”, jonka valitsi lahes 30 vastaajaa. Uusien ajovaylien rakentaminen ja
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vanhojen ajovaylien kunnostaminen kerasivat kumpikin noin 20 vastausta. Vastaajille annettiin myos
mahdollisuus kertoa muita kuin ennalta valittavissa vaihtoehdoissa mainittuja kehittdmistapoja. Tassa
kohtaa tulivat esille mm. véaylien kunnossapidon vyksityistdminen, taajamavaylat, valvonnan
lisddminen, lainsdddannon kehittdminen ja vaylien avaaminen kansallispuistoon.

Kyselyn lopussa vastaajilla oli mahdollisuus “vapaaseen sanaan”, joka kerasi yhteensa 42 kommenttia.
Suhteellisen runsas kommenttien maara osoitti, ettd kyselyn kohderyhmalla oli moottorikelkkailusta
paljon nakemyksia, joita he halusivat tuoda esille. Vastauksista 22 koski ajovaylien kunnostamista,
kuten pohjaamista kesalld tai talvihoitoa. Vaylien hoidossa nahtiin ldhes poikkeuksetta olevan
parantamisen varaa. Erityisesti talviaikaan tapahtuva tasoittaminen nahtiin puutteelliseksi.

“Térkein asia olisi kelkkareittien lanaukseen satsaaminen. Kelkkailu lisééntyy kovaa vauhtia ja reitit
menevdit patikolle todella nopeasti.”

Vastaajat toivoivat myds vdylien pohjien kunnostamista kesalld. Yleisten kommenttien ohella
nimettiin myos erdita alueita, joita kunnostustarpeet koskevat. N&itd voidaan pitda esimerkkeina,
eivatka ne tarkoita, ettd ongelmat keskittyisivat pelkastdaan kyseisille alueille, tai ettd olisivat
pahimmillaan nailla seuduilla.

“Rovaniemen ldhiympdriston reitit pitdisi sulan maan aikaan pohjata tasaisiksi. Endottomasti liséé
rahaa kaupungin toimesta reittien huoltoon! Matkailu ja ohjelmapalvelu kelkkasafareineen kasvaa
rdjdhtden tdlld hetkelld!”

“Kolin sekd Lieksan puolen reijtit ovat olleet puuttumattomat vuodesta 1999. Urien hoito ja
pdivittdminen on ollut todella huonoa! Pohjat pitdisi kdydd Ildpi, niin kuin Rautavaaralla.
Reittiesimerkki Rautavaara, unelmareitit sielld.”

Kommenteista 12 koski puolestaan uusien moottorikelkkailuvaylien rakentamista. Uusien reittien tai
urien toivotaan vahentdvan luvatonta ajamista niin maastossa kuin siirtymillda |ahtdpaikoilta
ajovaylille. Vastauksista heijastuu moottorikelkkailun sdaantelyn ja kdytdnnon todellisuuden valinen
ristiriita. Moottorikelkoilla liikkkumiseen on monin paikoin enemman tarvetta tai halua, kuin sallittuja
mahdollisuuksia, mika purkautuu luvattomana ajamisena. Siirtymien helpottamisen lisdksi nahtiin
tarkednd muun muassa ns. “rengasreitit”, joita pitkin on mahdollista tehda eripituisia retkia, ilman
ettd on tarvetta palata takaisin samaa ajoreittia.

“Kemin alueella maastoreiteille pdédsy on vaarallista johtuen useasta tienylityksestd.
Unelmatilanteessa reitisté olisi turvallisesti saavutettava mereltd/ joelta ja olisi rengasreitti, jossa on
useita "oikomismahdollisuuksia”, jotta voitaisiin ajaa eri mittaisia safareita eritasoisten kuljettajien
kanssa. Yrityksend olemme valmiita osallistumaan kehittdmistyéhén suurellakin panostuksella.”

“Monipuolistamalla reitistéd, toisi varmasti enemmdn kelkkailijoita paikkakunnalle. Samalla
vdhentdisi luvatonta kelkkailua reittien ulkopuolella.”
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Siirtymdosuudet mahdollistavat ajovaylille padsemisen ja “rengasreitit” sopivan pituisten retkien
tekemisen. Naiden lisdksi vastauksissa tuli esille ndkokulma moottorikelkkavaylista kokonaisuutena,
joka tulisi huomioida paremmin maankayton suunnittelussa.

“Reittien suunnittelun ottaminen vahvemmin osaksi maankdytén suunnittelua. Lappiin mittava
projekti (malli muuhunkin Suomeen), jossa luotaisiin reittien kautta matkailun kasvulle tilaa kestdvdn
kehityksen  tielld ja luontoon pddseminen/luontokohteiden ylldpito  mahdollistettaisiin
kansallispuistoja myéten valistuneelle osalle matkailuyrityksid.”

“Moottorikelkkareitit pitéd ajatella osaksi liikennevdéylid, reitit palveluihin, majoitukseen ja
parkkipaikat kelkoille.”

Vastauksissa tuli esille my6s ndkemys kansallispuistojen hyodyntamisessa moottorikelkkailualueena.
Vastakkaisen kannan mukaan moottorikelkoilla ei saisi ajaa lahellakdan puistoja ja koko harrastuksen
tulisi kuulua vain erityisryhmille. Moottorikelkkailun rajoittamisen puolesta puhuvia tai lajin
kielteisista vaikutuksista kertovia avoimia vastauksia kirjoitettiin yhteensa muutamia.

”Olisi upeaa, ettei kansallispuistojen ja retkeilyalueiden Idheisyydessd saisi moottorikelkkailla
lainkaan. Meluton talviretkeilyalue luultavimmin olisi vetovoimaisempi kohde KV-markkinoilla.
Lihasvoimalla  retkeilevien ja moottorikelkkareittien taukopaikkoja ei pitéisi  yhdistdd.
Moottorikelkkojen kéyttdminen retkeilyssd pitdisi sallia vain henkilGille, jotka eividt muuten pddse
luontoon.”

“Kelkkailu on karkaamasta lakien ulkopuolelle. Ajetaan missé hyvéinsd ilman maanomistajien lupaa;
teilld, kevyenliikenteen vdylilld, maastossa. Media suosii extreme-kelkkailua, joka ei pitdisi Suomessa
olla mahdollista ilman lupia, joita kukaan tuskin myéntdisikédn.”

Uusia ajovaylida koskevien mainintojen lisaksi kahdessa vastauksessa tuli esille toive ”vapaa-
ajoalueista”. Huomattava osa moottorikelkkavalmistajien nykyisistd malleista on suunniteltu syvdssa
lumessa ajamiseen, mistd kumpuaa tarvetta harrastukselle sopiville ajoalueille. Muutamassa
vastauksessa tuotiin esille vaylien ymparivuotinen kaytto. Turvallisuutta ja opastusta koskevia asioita
tuli esille noin viidessa vastauksessa. Moottorikelkkailijoiden palvelut tai niihin liittyvat rakenteet
mainittiin yksittaisissa vastauksissa. Kommentit koskivat mm. taukorakenteiden poistamista.

“Metsdhallitus on tehnyt todella huonon pddtoksen purkaessaan kaikki laavut ja levéhdyspaikat
reittien varrelta. Sekd paikalliset ettd alueella matkaavat kelkkailijat kéirsivét, kun taukopaikkoja ei
endd ole. Pddtds on luultavasti tehty vieraskirjojen perusteella, joiden merkitystd ei varmasti monikaan
ole ymmdrtdnyt. Tulistelemassa on kéyty, mutta mitéén merkintdd ei ole tehty...”

Moottorikelkkailua kohtaan tunnetut kielteiset asenteenteet mainittiin kahdessa vastauksessa. Naista
toisessa viitattiin loma-asukkaisiin, jotka suhtautuivat kielteisesti myds kesdajan aktiviteetteihin.
Ongelma liittyi moottorikelkkailun sijasta erityisesti ulkomaalaisiin matkailijoihin. Tilanteeseen
johtaneita syité ei kuitenkaan avattu vastauksessa tarkemmin. Toisessa kommentissa kuvattiin kunnan
haluttomuutta yhteistyohon moottorikelkkavaylien kehittamisessa.
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“Olemme toimineet 80-luvulta alkaen kelkkasafarien jéirjestdjéind. Ndhtdvdsti lopetamme
matkailutoimintaa kohtaan kielteisen asenteen vuoksi ensivuoden aikana. Sama koskee myoés
ménkijdsafareita. Ja liikkumista yleensd ulkolaisten turistien kanssa. Ongelmana ei niinkédn ole
paikalliset maanomistajat, vaan muualta tulleet mékkiléiset, sama koskee myés kalastus- ja melonta-
ohjelmapalveluita.”

“Kaupungilla ei ole halua kuunnella paikallisia matkailuyrityksid kelkkaurien kehittdmisessd. Tehty
matkailuyhdistyksen tyéryhmén kanssa jopa suunnitelmat reittien kunnostuksessa tarvittavan
lisdbudjetin rahoituksesta. Laskettu tarvittavat kilometrit ja aikataulutukset sesonkien mukaan. Ndmd
torjuttu tarpeettomina. Reitit sesonkiajalla jopa vaarallisessa kunnossa ajaa ja liikkua.”

Vastaajista viisi otti kantaa ajovaylien rahoitukseen liittyviin kysymyksiin. Nakemyksissa toivottiin
moottorikelkkailijoiden ja kuntien suurempaa osallistumista vaylien huoltokustannuksiin. Lisadksi
nahtiin, ettd molempien tahojen on saatava osallistumiselle riittava vastine.

“Vdylien tuotot pitdisi palautua vdylien ylldpitoon.”

“Kunnalta puuttuu rahat ja intressi kehittdd reittien turvallisuutta”.

Matkailun ulkopuolisista elinkeinoista mainittiin yksittdisessa vastauksessa poronhoito, jonka koettiin
rajoittavan liikaa matkailuelinkeinojen kehittdmistd maan pohjoisosissa. Moottorikelkkailun
kehittaminen kiteytyi vastausten perusteella siis erityisesti ajovaylien huoltamiseen ja toisaalta uusien
vaylien rakentamiseen. Vastaajat esittivat my0ds joitakin ratkaisuja moottorikelkkailun puitteiden
rahoittamiseen ja sadntelyyn. Naissa viitattiin laajempaan yhteisvastuuseen erilaisten intressipiirien
kesken seka kokonaisvaltaisten uudistusten tarpeeseen esimerkiksi moottorikelkalla liikkumisen
sdantelyssa.
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4. Pohdinta

Mokema-hankeen  kyselyyn  vastanneiden  yrittdjien mukaan  merkittdvimmat  esteet
moottorikelkkailun kehittamisessa liittyvat ajovayliin ja lajin kausiluonteisuuteen. Puutteet ajovaylien
maarassa, turvallisuudessa ja erityisesti hoitamisessa nousivat selvasti esille. Pyydettdessa vastaajia
nimeamaan omalla alueellaan tehtyja moottorikelkkailun kehittamistoimia, ajovaylien ja niiden
merkint6jen kehittdminen tulivat esille yleisimpina vaihtoehtoina. Kehittamistoimien ajankohdasta tai
kattavuudesta ei kuitenkaan keratty tietoa. Muiden vastausten perusteella vaikuttaa silta, etta vaikka
kehittamista on tehty, sen tuloksia ei pideta riittavina. Esimerkiksi ajovaylid on ehka rakennettu vuosia
sitten ja ne eivat vastaa enaa nykypaivan tarpeita. Vastaajista 20 ilmoitti, ettad kehittdmistoimia ei ole
tehty ollenkaan. Kyselyyn vastanneiden mukaan moottorikelkkailua voitaisiin kehittaa parhaiten juuri
rakentamalla ja kunnostamalla vaylia seka kehittamalla vaylien yllapidon vastuunjakoa. Myds “vapaa
sana” kerasi yrittdjilta lahinna ajovayliin liittyvia kommentteja.

Kyselyssa tuli esille myds kommentteja, joissa toivottiin moottorikelkkailun harrastajilta ja kunnilta
enemman rahoitusta ajovaylien kunnostamiseen. Samalla nahtiin, ettd naiden tahojen tulisi saada
my0s vastinetta panostuksilleen. llman intresseja osallistuminen ei ole mielekasta tai kestdvaa.
Harrastajille mahdollinen vastine ilmenee ldhinnd parempina ajovaylind ja kunnille elinkeinojen
virkistymisena seka "villin” moottorikelkkailun vahenemisena. Tilanteessa eteneminen edellyttaisi
positiivista kierrettd, jossa osallistuminen ja vastine ruokkisivat vuorotellen toisiaan.

Moottorikelkkailun rajoittamisen puolesta otti kantaa muutama vastaaja. Nama vetosivat hairidihin,
jotka haittaavat omaa matkailuyrittdmista ja luonnon rauhaa. Saman maaran kommentteja kerasivat
myo0s turvallisuutta koskevat kehittamisasiat.

Vastausten, ja Lapin matkailuelinkeinon liiton kautta pyydettyjen, matkailuelinkeinoa edustavien
ndakemysten mukaan, muodostettiin lopuksi esitettdavia johtopaatoksia moottorikelkkailun
kehittamisesta.

Ajovadylat ovat matkailuyritysten “tuotantolaitoksia” ja niiden merkitys ohjelmapalvelualalle seka siita
hyotyville aloille on keskeinen. Matkailukeskusten ldhiseuduilla olevat ajovaylat ovat erityisen
tarkedssa asemassa. Matkailukeskusten Iahella tulisi olla vaylia, jotka mahdollistavat tyypillisimpien,
2-3 tuntia kestdvien safareiden jarjestamisen. Reittien tai urien tulisi olla hoidettuja seka riittavan
leveita, ettd muut liikkujat voivat ohittaa hitaasti ajavia matkailijoita. Safareilla on usein kdytossa rekia,
joissa osa matkustajista istuu. Mikali vaylat ovat huonossa kunnossa, reessa istuminen on epamukavaa
ja muodostuu rekien rikkoutumisen riski, joka puolestaan voi johtaa edelleen tapaturmaan. Myo6s
matkailukohteiden vilisten runkoreittien verkoston tulisi olla kattava ja hoidettu.

Ajovaylien kunnostamisen tulisi ihannetilanteessa tapahtua tarpeen, ei ennalta maaratyn aikataulun
mukaan. Kunnostuksen jdlkeen ajovaylan olisi hyva saada kovettua ennen kayttoa. Yolla tapahtuva
lanaus on taman vuoksi suositeltava. Lisdksi kunnostamisen tulisi olla tarpeeksi huolellista, koska
nopeasti tai pinnallisesti tehty lanaus merkitsee osaksi hukkaan mennytta tydpanosta.

Kunnossapitdaminen vahentdd ajovaylien ulkopuolella ajamista, mikd heikentdd usein myods
matkailuyritysten imagoa, vaikka hairio ei aiheutuisi heidan toiminnastaan.
Moottorikelkkailukulttuurin yleinen kehittyminen on siis matkailuelinkeinon kannalta positiivinen
asia. Matkailuyrityksille on tarkeda, ettd yhteistyosuhteet Metsdhallituksen kanssa toimivat
jatkossakin, mahdollistaen esim. yrityskohtaisten sopimusten tekemisen maarattyjen
luontokohteiden saavuttamiseksi.
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Tiivistys

Ongelmana pidettiin vaylien osalta yleisesti vesien ylityksid heikkojen jaiden, paikoin huonojen
merkintojen ja sddnnosteltyjen vesien takia. Huono jaatilanne vaikeuttaa myos yllapitoa, kun
tampparitkaan eivat voi huonoille jaille menna. Myos jyrkat joenpenkereet koettiin vaaraksi. Teiden,
ojien ja ratojen ylitykset olivat ongelma myds, ja monin paikoin merkint6ja puuttuu. Puuttuvat
merkit aiheuttavat eksymisuhkaa, seka vaikeuttavat kelkkoja vuokraavien yrittajien toimintaa, koska
asiakkaille ei ole selvda missa voi ajaa. Lilkkennemerkist6 haluttiin yhtenaistaa turvallisuussyista koko
vaylastolla.

Vaylien yllapidossa pohjatyot katsottiin tarkeiksi. Hyva tasainen pohja olisi ihanteellinen, tai
vaihtoehtoisesti kauden alussa vaylan pohjan jadadyttaminen jollain tapaa tasaiseksi. Vaylaston
suunnittelussa huomautettiin, etta vaylat tulee suunnitella tamppareille ja latukoneille, ei kelkoille.
Myos kesaylldpidon tarkeytta korostettiin. Pohdittaessa yllapitoa myos kesaajan yllapito tulisi ottaa
huomioon.

Ura/Reitti —kdytanto6 haluttiin selkeammaksi. Vaihtoehtoina esitettiin mm. valtakunnallista eri
tasoihin jaettua vaylastoa. Lainsdadantoon liittyen ei suoria ehdotuksia tullut paljoa, luultavasti siksi
koska laki koettiin niin sekavaksi, etta siihen oli hankala tarttua. Sen kokonaisvaltaista uudistamista
kokonaisuudessaan toivottiin Lapissa, muualla kdytettiin sanaa selkeyttaminen. Ylldpitoon ja
kustannuksiin haettiin esimerkkeja mm. tienpidosta, vesivaylien yllapidosta ja kalastusluvista.
Kelkkakohtainen maksu sai ristiriitaisen vastaanoton erityisesti yrittajiltd. Huomiona oli kuitenkin se,
ettd ohjelmapalvelujen kelkkailut eivat rasita vaylia yhta paljon kuin yksityis- tai vuokrakelkkailu,
johtuen safareilla harjoitetusta rauhallisesta ajosta. Haluttiin, ettd tdma otettaisiin huomioon
yllapidon kustannusten kattamista mietittdessa. Toisaalta nostettin esiin moottorikelkkamatkailun
paikkakunnalle jattama raha (majoitus, ruokailu, polttoaineostokset), ja siita yrittgjille ja kunnalle
koituva hyoty. Myods huomautettiin, ettd vaylastolla myos suojataan luontoa ja elinkeinoja, jolloin
valtiolla voisi my6s olla perusteltu rooli maksajana. Huonossa kunnossa olevien vaylien
kunnostamiseen mietittiin mahdollisuutta hankkia hankerahoitusta.

Yllapidossa on alueellisesti valtavia eroja, silld yhtenaista kdytantoa ei ole. Joillakin paikoin kerhot
hoitavat vaylast6a ansiokkaasti innokkaan jaseniston ansiosta, kun taas joillakin alueilla kerhoja on,
mutta yllapito ei toimi hyvin. Pooleista kerrottiin saman tyyppisesta tilanteesta. Selkea
vastuunkantaja haluttiin vaylaston kunnolle, mutta kdytannon toteuttajasta ei ollut yksimielisyytta.
Alueellisista eroista johtuen ehka yksiselitteista kdaytannon yllapitotyon toteuttajaa ei voi
osoittaakaan, mutta vastuu haluttiin selkeasti jollekin. Ehdotuksia oli mm. kunnat, kaupungit, Ely-
keskukset, tai kustakin maakunnasta jokin yksi taho. Kaytannon toteutuksesta voisi vastata
vastuutahon parhaaksi katsoma tai kilpailuttama toimija.

Vaylastotiedoista haluttiin myos vastuu jollekin, jotta saatavilla oleva tieto olisi ajantasaista ja
paikkansapitavaa. Mobiilisovellukset nousivat esiin ja teknologian hyédyntaminen, mutta Pohjois-
Karjalan alueella toisaalta oli todettu matkailijoille hyvaksi paperinen kartta. Ottaen huomioon
mobiiliteknologian katveet (katvealueita mainittiin [6ytyvan seka Lapista, ettd myos muualta
Suomesta, mm. Pohjois-Karjalan alueelta), idea on perusteltu.

Vastuunjakoon kaivattiin selkeyttd myos kaiken kaikkiaan, ja vastuuta haluttiin keskittaa.
Vaylastotiedosta vastaisi sama taho kuin vaylien yllapidostakin ja turvallisuudesta.

Ty6pajoja jarjestettiin viisi kappaletta, ja niihin saapui osallistujia seuraavasti: Rovaniemi 4 kpl,
Tankavaara 1 kpl, Pudasjarvi 4 kpl, Kajaani 3 kpl ja Koli 3 kpl.
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Vaylastd

Taman hetkinen tilanne:

Talla hetkelld monin paikoin on eestaas-vaylia ympyravaylien sijaan, jotka olisivat matkailukayttoon
mielekkdampia. Vesistot aiheuttivat monenlaista harmia. Joissakin paikoissa vaylat on suunniteltu
hankalasti yllapidon kannalta ja ne ovat lisdksi vaarallisia kelkkailijoiden kannalta vesistojen ylitysten
takia. Vaylia on merkitty vesialueille, jolloin heikkojen jaiden talvina vaylat ovat kdyttokunnossa
vasta kauden oltua jo pitkdan kdynnissa. Myos vesistdjen ylitysten takana olevat vaylat jaavat
huoltamatta, jos sinne ei ole jaatilanteen takia mahdollista ajaa. Jaiden vihdoin kestdessa vaylat ovat
jo pahassa kunnossa. Sdannostellyt vedet aiheuttivat ongelmia myds, yhdistettyna heikkojen jaiden
talveen. Kun veden tasoa lasketaan, jaat painuvat paikoin. Heikkojen jaiden lisaksi joillakin
vesialueilla ongelmia aiheuttaa myos korkeat penkereet, joiden ajaminen on hankalaa ja vahan
ajaneille erityisen riskialtista.

Vaylia toivottiin jarkevalla tavalla palveluiden darelle. Pudasjarvella kerrottiin absurdista tilanteesta,
jossa tieta pitkin alle kahden kilometrin matka huoltoasemalle on laillista kelkkavaylaa pitkin 20-30
km pitka. Lapissa ilmeni, ettd yhteydet matkailukeskuksien vililld kaipaavat parantamista. Kainuun
tyOpajassa kerrottiin ongelmista mm. Vuokatista Paltamoon ja Ristijarvelle, jossa joudutaan
ylittdmaan seka vesistda ettd junarataa.

Junaratojen ja teiden ylitykset ovat talla hetkelld ongelma monin paikoin. Turistien kanssa teiden
ylitykset ovat liian suuri riski, mika vaikuttaa siihen, minkalaisille safareille turisteja voi vieda. Lisaksi
on alueita, jotka sopisivat maastoltaan ja maisemaltaan hyvin esimerkiksi safarikdyttoon, mutta
alueella on junaratoja, joiden ylitykset eivat onnistu.

Pohjois-Karjalan pajassa kerrottiin huonoista merkinnoista, jotka aiheuttavat eksymisia. Ongelmaksi
mainittiin myos huonosti merkatut vaylat jarvilla. Vuokraajayrityksille koituu tappioita huonojen
merkkausten aiheuttamista vuokrien menetyksistd. On ollut tapauksia, joissa asiakkaat ovat
palauttaneet kelkat ennen aikojaan, kun merkinnoista ei ole saanut selvaa missa kelkalla on tarkoitus
ajaa.

Pohjois-Karjalan tydpajassa Nurmeksen vaylien kuntoa moitittiin niin huonoksi (kapeat pohjat), etta
niille on mahdotonta vieda matkailijoita ajamaan. Nurmeksessa kelkkamatkailu on kaupungin
matkailustrategiassakin. Alueen ty6pajassa Rautavaara ja Kuhmo mainittiin hyvakuntoisiksi.
TyOpajoissa yleisesti huomautettiin, etta vaylan kunto vaikuttaa mielikuvaan alueesta, ja siten alueen
imagoon osaltaan.

TyOpajoissa ilmeni, etta yrittajalle yleiset laavut eivat ole kovin tarkeita, koska ryhman vientiin
laavulle liittyy myos ruoan ja tarvikkeiden kuljetusta, mika on kelkalla useimmiten liian hankalaa.
Itsekseen matkustaville laavut ja kodat nahtiin tarkeampina taukopaikkoina, seka
turvallisuusseikkoinakin, jotta esim. kylmettynyt tai kastunut kelkkailija paasee lammittelemaan.

Ehdotukset:

Useissa tyopajoissa haluttiin vaylat pois vesisto6ilta ainakin paavaylaston osalta aiemmin kuvattujen
ongelmien johdosta. Vaylat pitdisi mahdollisuuksien mukaan tehda siten, etta kesalla vaylan pohja
on verrattain tasainen.

Monikayttoisyytta vaylille toivottiin useassa paikassa: kesaisin niilla voisi ajaa monkijoilla tai niita
voisi kdyttaa vaellusreitteina. Jonkin verran monkijaretkista on yrittajille tullut kyselyja. Talvisin
yhteiskayttoisille vaylille (kelkat ja koirat) toivottiin riittdvaa leveytta.
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Sahkolinjojen kaytto nahtiin suositeltavana vain vaylien yhdistamiseen, mutta muutoin sahkélinjoja
ei haluttu kayttaa kelkkavaylina. Lapissa nostettiin esiin vaaralliset vaijerit sahkolinjoilla, joihin
tormatessa voi tulla pahoja vammoja. Lisaksi todettiin, ettd sahkolinjojen kohdalla kulkevat vaylat
eivat ole maisemallisesti hienoja ja matkailijoiden nakdkulmasta vetovoimaisia. Toisaalta ehka
tulevaisuudessa sdhkélinjojen yhteyteen olisi mahdollista toteuttaa sahkokelkkojen latauspisteita.

Vaylastossa toiveena oli erityisesti ympyravaylat matkailukdyttoon. Matkailukdyttoon tarvittaisiin
mukava-ajoisia, teknisesti helppoja ja hyvannakoisia vaylia, koska matkailijat (erityisesti safareilla
kavijat) eivat valttamatta ole kokeneita kelkkailijoita.

Kajaanissa nahtiin, ettd olisi kunnan tehtava pitaa ylla tietoa vaylastosta, koska kunta vastaa
kaavoituksesta. Tietojen ajantasaisuus on myds maakunnan markkinointitekija, ja kunnat voisivat
toimittaa aineistot maakunnalle.?

Pohjois-Karjalan alueen tydpajassa todettiin alueella olevan viela paljon lunta ja maisemat ovat
hienoja. Mdnkijat nousivat esiin keskusteluissa tyopajassa, painetta niihin olisi. Kaikkialle ne eivat
kuitenkaan sovi, Nurmeksen kivikkoisia vaylideja monkijat eivat kesta. Kiteelld on
moottoriurheilukeskus, ja Tohmajarvelle toivottiin monikayttéuraa (monkija/enduro, kelkka).

Lapissa ehdotettiin vaylille ura/reitti —jaottelun sijaan tasoluokitusta, jossa eritasoisille vaylille olisi
eri kriteerit:

e 1 taso. Leveys n. 6 m. Ei vesistoilla
e 2 taso. Leveys n. 4 m. Ei vesistoilla
e 3taso. Leveys n. 3 m. Voi olla vesistdja

Muissa tyOpajoissa sopivaksi vaylan leveydeksi maariteltiin 4-6 m. 6 m olisi parempi, mutta
maanomistajille kuuden metrin leveys on hankala ajatus.

Tasmallisempia vdylatoiveita eri tyopajoista

Lapin tyOpajoissa toivottiin Kemijoen lansipuolelle valtavaylaa, koska siella on tankkaus-, ravintola- ja
majoituspalvelut. Itdpuolelta ndma puuttuvat.

Lehtojarvi-Sinettadjarvi —ymparistdssa ei ole yhteyksia kelkkavaylille. Lehtojarvelld on matkailukeskus,
jossa kdy 40 000 vierasta joka talvi (Arctic Snow Hotel). Lehtojarvi on turvallinen, Sinettdjarvi ei.
Lisaksi toivottiin vaylaa valille Savukoski-Kemihaara.

Kajaanissa korostettiin Tahko-Vuokatti —yhteyden tarkeytta. Matkailukeskukset haluttiin solmuiksi
Kajaanissakin, ja toivottiin pitkda vaylaa Vuokatista Ristijarvelle ja siitd edelleen Ukkohallaan.
Kajaanissa my0s korostettiin tarvetta turvata paasy taajamiin.

Itdrajan ylittavasta liikenteesta keskusteltiin Kajaanissa ja Pudasjarvelld. Kysyntaa tallaiselle olisi,
mutta rajanylitykset eivit ole toistaiseksi olleet mahdollisia kelkalla.?

! Kajaanissa mainittiin myds KAMK:n Mikko Kerdnen, joka osaa kertoa viyldtarpeista ja —kustannuksista
tehdysta tutkimuksesta.

2 https://www.lapinkansa.fi/lappi/rajanylitykset-polkupyorilla-sallitaan-rajavartiosto-tarkkailee-seurauksia-
201016144/ Sallan rajanylityspaikan osalta on tydpajojen jalkeen uutisoitu kelkalla ylitystenkin sallimisesta
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Tarkempia ehdotuksia ja huomioita: Pohjois-Karjalan tydpaja

- Pohjois-Karjala: molemmin puoli Pielistd menisi runkoura

- Pyyttivaara: pitdisi saada urayhteys

- Liperi-Heindvesi pitaisi olla

- Raakkyla-Liperi nyt vetta (ei mahdollista muuta kautta)

- Keski-Karjala, Tuupovaara, llomantsi luvitettu

- Juua-Koli tarkea yhteys

- Nurmes-Koli + yopyminen —vaylalle olisi kysyntda, mutta vaylda on ummessa
- Juua € - Yla-Luosto: eniten liikennetta

- Tankkaus: Kesalahti, Villala, Tohmajarvi, Radkkyla, Kovero, llomantsi. Itdrajalla ei ole
tankkausmahdollisuuksia. Kdenkoskelle yrittdja jarjestaa tankkaukset, Honkavaara, Kiihtelysvaarassa
mahdollisesti, Heindvaara, Joensuu Delta-auto, Kontiolahti, Koli (Kolinportti, Sale), Juuka, Lieksassa
ehka, Uimaharju ehka

- Itdrajalla ei tankkausmahdollisuuksia, suunniteltava vayla

- Tankit: Nurmes, Kuhmo, Valtimo, Rautavaara, Ruunaalle jarjestyy polttoainetta (Ruunaan matkailu)
- Laavut: kerhot hoitaa, yrittdjat ei juuri kayta

- Onkamo Kotkanpesan laavu hyva

- Tuupovaaralla on kerhon laavu

- Vekarus kota/laavu

Yllapito, yllapidon kustannukset

Huomautus: Ndmd olivat erillisiné kohtina tyopajoissa, mutta keskustelu ylldpidosta johti aina myds
keskusteluun kustannuksista. Néin ollen on mielekdstd koostaa ndiden kahden aihepiirin asiat
yhteen.

Taman hetkinen tilanne:

Joillakin alueilla toimii kelkkapooli, jonka puitteissa kustannukset jaetaan jollain tapaa (esimerkiksi
50/50 firmat ja metsahallitus). Kelkoista 90 % on rekisterdoity yksityisille, 10 % yrityksille (tieto Lapin
tyopajasta), eivatka yksityiset osallistu yllapidon kustannuksiin. Kajaanin tyopajassa kerrottiin
vaihtelevista kokemuksista kelkkapooleista. On myds alueita, joilla ei ole kelkkapoolia tai
harrastajayhteisoa. Joillakin paikkakunnilla on kokeiltu avustaa paikallista kelkkakerhoa, mutta se ei
ole auttanut parantamaan yllapitoa. Lapin tyopajoissa kustannukset paljastuivat paikoin
suurimmaksi ongelmaksi.

Pohjois-Karjalan tyopajassa kavi erityisen selvasti ilmi tilanne, jossa verrattain lahekkaisillakin alueilla
erot yhdistysten hoitamassa yllapidossa ovat raikeat. Touhukkaiden yhdistysten alueella toimii
yllapito, mutta kaikkialla ei ole tarmokasta yhdistystoimintaa. Toisaalta timanhetkinen toimiva
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yhdistys ei ole tae tarmokkuuden jatkuvuudesta tulevaisuudessa. Vapaaehtoisuuspohjalta
tapahtuvalla toiminnalla on lupakin paattya vapaaehtoisuuden paattyessa.

Yllapidon tarpeeseen vaikuttaa sadn vaihtelu ja kdyttdjamaarat. Useassa tyopajassa todettiin, etta
kelkkasafarit eivat niinkdan kuluta vaylia, koska safareilla ajetaan maltillisesti. Yksityisajo ja
vuokrakelkkailu ovat kuluttavampaa, koska yksityiskelkkailijat ajavat rajummin. Tama ei talla hetkella
valttamatta heijastu maksuissa.

Talvikunnossapidon lisdksi keskusteltiin kesélle sijoittuvasta huoltotarpeesta. Mm. Pohjois-Karjalan
alueella todettiin vesakon raivauksen olevan jokavuotinen riesa. Paikoin umpeen kasvaneet vaylat
nousivat esiin muissakin tydpajoissa. Yllapidon vastuu pitaisi olla siis kesdaikanakin jollakin, ja
yllapitoon kesalla pitaisi olla rahaa, silla huono kesdajan kunnossapito kostautuu talvella, jolloin
tiettyja asioita on vaikeampi korjata. Kesalla umpeen kasvanut vayla on ummessa talvellakin.

Keskusteluissa Pohjois-Suomessa ilmeni matkailun ja yllapidon budjetin suhde siten, ettad korkea
vuodepaikkojen maara tarkoitti paikoin isompia panostuksia myos vaylaston yllapitoon.

Ehdotukset:
Kaiken kaikkiaan toivottiin yksinkertaisempaa kasitteistoa ja mallia.

Lapissa ehdotuksia ilmeni muutama. Ehdotettiin yllapidon toteutukseen tienhoidon mallia. ELY
toimisi koordinaattorina, ja isolla tampparilla ajettaisiin vaylat siledksi. Toisaalta ehdotettiin myo6s
vesivaylien hoidon mallia.

Maksujen suhteen Lapin tydpajassa ehdotettiin mallia, jossa olisi valtion ja kuntien kelkkavaylat.
Valtion kelkkavaylia rahoitettaisiin kelkkaverolla ja kdyttomaksuilla, kuntien vaylat olisivat kuntien
vastuulla. Yksityiset vaylat kylayhteison tai yksityisen maanomistajan vastuulla. Lapissa ehdotettiin
myos vaylaluokitusta, joka koostuisi valtion hoitamasta runkoverkosta, kuntien hoitamasta
kantaverkosta ja paikallisista urista. Lapissa myds pohdittiin voisiko kelkkapoolien 50%/50% rahoitus
olla valtakunnallinen malli? Pooli ostaisi yllapidon joltakin yritykselta. Lapissa pohdittiin, voisiko olla
kelkkakohtainen maksu seka yksityisilla ettd safarifirmoilla? Kelkkamaksu yrityksille olisi ehka
kelvollinen tulonhankkimisvahennykseen. Yksityisten kelkkamaksu voisi olla alle 100 €/ kausi.
Firmoista kustannuksiin voisivat osallistua safariyritykset, hotellit ja ravintolat, jotka hyotyvat
kelkkamatkailusta.

Pudasjarvella ehdotettiin yhta maksua joka paikkaan, tai vaihtoehtoisesti mallia, jossa voisi valita
hankkiiko paikkakunnan sisdisen maksun (tdama olisi niille, jotka eivat koskaan kelkkaile kuntansa
ulkopuolella), tai valtakunnallisen korkeamman maksun, joka kattaisi koko Suomen. Tata verrattiin
kalastusluvan malliin. Kelkkamaksuun suhtauduttiin skeptisesti, epailtiin sen johtavan
samankaltaiseen vastustukseen kuin moottoripydravero taannoin, jolloin uhkana oli, etta kulkuvaline
vain poistetaan rekisterista, mutta silld ajetaan silti. Harrastajalle sindnsa 50-100 € / vuosi voisi olla
mahdollisuuksien rajoissa, paitsi hyvin vdahan ajaville. Yrittdjille kelkkakohtainen maksu koettiin
pelottavaksi ajatukseksi, varsinkin jos kelkkoja on paljon. Kunnalla ja safariyrittajilla pitdisi olla jokin
osuus yllapidon kuluista myos, koska kelkkamatkailija hyodyttaa aluetta jattamalla paikkakunnalle
enemman rahaa kuin muunlaiset matkailijat.

Majoitusyritysten kohdalla ehdotettiin petipaikkojen mukaan maaraytyvaa maksua, mutta
safariyrittdjien maksun maaraytymisperusteeseen ei tullut ideoita. Pohjois-Karjalassa yrittdja
huomautti sekd maksaneensa uramaksuja, etta pitdneensa itse kyseisia vaylia ylla. Samoin esitettiin,
ettd koko vaylaston tulisi olla maksullinen, ja yritysten ja yksityisten suorittaman maksun erilainen.
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Samassa tyopajassa nostettiin esille, etta yritystoiminnan tyypillakin on vaikutusta vaylan
kulumiseen: safaritoiminta kuluttaa eri tavalla vaylia, kuin kelkkojen vuokraus. Maksun pitaisi
heijastella tata. Tyopajassa ehdotettiin lisdksi, voisiko samalla luvalla ajaa kelkalla ja monkkarilla.

Yhtenevainen toive paikkakunnilla oli, etta keratyn maksun tulee menna yllapitoon, eika johonkin
yleisempadan pottiin, mista yllapitoon jakautuu sitten jotain. Kajaanissa todettiin moninaisten tahojen
olevan ongelma, ja sanottiin, ettd metsahallituksen rooli kiinnostaa kuntia lupamaksuissa ja
kunnossapidossa. Koettiin, ettei yllapito ole maksujen tasalla. Pohjois-Karjalassa todettiin, etta
lupien maksuhalu on matala, jos vaylastdé on huonossa kunnossa.

Lapin tyopajoissa huomautettiin, etta kelkkavaylastolla myos turvataan asioita, kuten metsaa ja
poroalueita pitdmalla kelkkailua hallittuna. Tassa mielessa valtio olisi maksaja, samoin kunta ja
yrittdjat hyotyvat, joten heiltd voisi maksuissa olla jokin panos. Kajaanissakin verot oli yksi ajatus
rahoituksen lahteests, siella mietittiin kuuluvatko vaylat itseasiassa perusinfraan. Paavaylille
toivottiin valtiolta rahoitusta, pienemmille vaylille ei valttamatta. Rahoitusta voisi kohdentaa
peruskunnossapitoon myds kayttomaarien mukaan, mika edellyttaisi liikenteenlaskentaa. Kajaanin
tyopajassa ilmeni, etta Ristijarvelld oli jollakin kelkkavaylalla ollutkin laskuri, ja likennemaara oli
yllattanyt vilkkaudellaan.

Pohjois-Karjalan tyopajassa esitettiin ehdotus, voisiko vayldaston kunnostamisen (sillat, merkinnat
jne.) toteuttaa hankerahalla?

Yllapitoon liittyen esitettiin myos lanauksen yhteydessa vaylan jaadyttamista ainakin ensimmaisen
lanauksen yhteydessa syksylla. Talla saataisiin aikaan hyva vaylan pohja koko kaudeksi.
Lanaustiheydeksi ehdotettiin Pudasjarvellad joka 2. viikko tapahtuvaa lanausta, siten etta lanattaisiin
sdanndonmukaisesti parillisella tai parittomalla viikolla. Kdytanto olisi talldin ennakoitavissa vaylien
kayttajille. Muualla ehdotettiin viela lisdksi, ettad lanaus tulisi tapahtua alkuviikosta liikkennemaarien
takia. Pohjois-Karjalassa ehdotettiin 2-5 krt/talvi latukoneella l4piajoa, ja tampparilla vdylén ajamista
ennen pakkasia hyvan tasaisen pohjan aikaansaamiseksi.

Yllapitoon peradankuulutettiin selkeda yksinkertaista jarjestelmaa. Talla hetkella tieto siita kenen
vastuulla mikakin on, ei ole aina selvaa. Yllapitovastuussa olisi se, joka saa urien kaytosta rahaa.

Maakuntauudistuksen vaikutukset kuvioon nousivat Lapin tyopajoissa myos esille. Kunnille jaa
uudistuksessa tekninen ja sivistystoimi, muut asiat ovat jadmassa maakunnille. Pohjois-Karjalassakin
viitattiin maakunta-asiaan, ja ehdotettiin yllapidosta vastaavaksi kuntien tai kaupunkien jotakin yhta
tahoa kustakin maakunnasta. Kajaanissa ehdotettiin voisiko uudet maakunnat vastata runkovaylista.
Pohjois-Karjalassa korostettiin my0s, etta yllapito pitdisi olla sopimuspohjaista juuri siksi, etta
kaikkialla kerhot eivat toimi. Yllapidon pitdisi toimia tasta syysta yrittajavetoisesti- tai tyyppisesti.
Aktiivinen kerhokin voisi toki olla kaupungin tai kunnan sopimuskumppani.

Useammassa tyOpajassa toivottiin lupaa kdyda moénkijalld kunnostamassa vaylia kesdisin (esimerkiksi
kelkkayhdistyksen toimesta). Toimivien yhdistysten alueella tdmanhetkinen ehdotus oli se, etta
kunnat kustantaisivat tarvikkeet, ja kelkkakerho talkoilisi vaylastéa kuntoon.

Yllapidon ja kunnostuksen budjetit olivat yritystoiminnan ndakékulmasta esille eri tydpajoissa. Osalla
alueista kunnostuksen nakoépiirissa oleva budjetti on niin pieni, etta silld on vaikea saada yrittajia
kiinnostumaan asiasta. Omaa investointia ei ole mahdollista saada niin pienilld urakoilla katettua
(tyo, vélineet, muut kulut). Kajaanissa peradankuulutettiin riittavan isoja urakointialueita, jotta ne
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olisivat yrittajalle kiinnostavia. Urakointimallissa pitdisi Lapin tyopajojen ehdotuksen mukaan olla
seka talvi- ettd kesaajan yllapito.

Lupiin liittyen Kajaanissa toivottiin mobiililupaa. Kajaanissa mietittiin myos voisiko vaylastdon kuntoa
tarkastaa droneilla.

Muita huomioita

Lain mukaan pelkka vaylan avaus riittaa, mutta matkailun kannalta se ei riitd, vaan vaylaa taytyy
my0s yllapitdad. Ohjelmapalveluyritysten asiakkaat ovat usein ensimadista kertaa kelkan sarvissa, mika
asettaa edellytykset vdylan kunnolle. Hyvdkuntoinen helppoajoinen ura on turvallisuuskysymys.

Pohjois-Karjalassa huomautettiin, ettd vaylat on suunniteltava yllapidon nakdkulmasta jo silld tavalla
kdytannonlaheisesti, ettd tampparilla on paastava ajamaan vayla. Jotkin vaylat ovat niin ahtaita, ettei
niille ole mahdollista ajaa lanoilla tai tamppareilla turvallisesti, eika vaylilla mahdu kdantymaan.
Lisaksi tyOpajoissa kerrottiin vaylistd, jotka kulkevat vesistdjen yli, minka takia tamppareilla ei ole
ollut mahdollista ajaa vaylia huonon jaatilanteen takia. Taman takia kyseisten vaylien yllapitoa ei ole
ollut mahdollista tehda koko talvena. Ty6pajoissa kerrottiin tapauksista, joissa vaylien huollon
yhteydessa on sattunut tapaturmia tampparin tai latukoneen suistuessa vaylalta tai upotessa jaihin.
Tallaisten tapaturmien valttamiseksi vaylid suunniteltaessa olisi otettava huomioon nimenomaan
yllapito.
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Vastuu vaylien turvallisuudesta

Taman hetkinen tilanne:
Kuluttajaturvallisuuslaki ja huolellisuusvelvoite koskee vaylastoa jo talla hetkelld, mutta
ennakkotapaukset puuttuvat.

Ehdotukset:

Lapissa todettiin ideaalin olevan, etta se taho vastaa, joka kdytanndssa vaylaa hoitaa. Samalla
mietittiin myos vaylan kayttdjan omaa vastuuta, mm. tarvitsemiensa palveluiden saatavuuden
selvittaminen etukateen. Yllapitdjan vastuulla olisi sillat, viitoitukset (mainittiin erityisesti vdlimatkat
vaylien varrella) ja rakenteet, mutta vayla ei taysin, koska sddolot ja luonnon olosuhteet voivat
vaihdella nopeastikin.

Lapissa, jossa ehdotettiin mm. kolmiportaista vayldjakoa, ehdotettiin, ettd paavaylilla vastuutahon
tulisi olla valtio.

Pohjois-Karjalassa vaylien turvallisuudesta vastaaviksi ehdotettiin kuntia ja kaupunkeja, joiden pitaisi
tarkastaa vaylat sddnnollisesti. Tarkastuksen yhteydessa voisi hoitaa myos pienia huoltotoita
(puuttuvat jatkanristit tms.). Tassakin yhteydessa korostettiin, ettd vaylien tulee olla
ensikertalaisillekin turvallisia. Turvallisuutta lisdisi, jos merkein ilmoitettaisiin mutkista ja tien
ylityksista. Vesistojen ylityksissa erityisesti rantautumispaikkojen kunnollista merkkaamista
toivottiin.
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Paikkatieto: yllapito, kustannukset, ajantasaisuus

Taman hetkinen tilanne:

Kelkkareitit.fi-kartoissa on talla hetkella sellaisia vaylia, joita ei ole olemassa. Myosk&dan LIPAS-
palvelun kautta paivitettava reittikartta-palvelu ei ole ajan tasalla. Ongelma on erityisesti URAT.
Pohjois-Karjalan alueella on paikoin myynnissa matkailijoille tarkoitettua kelkkakarttaa. Turistille
paperikartta on toimiva, se on alueellinen, ja silhen on merkitty tavallisimmat vaylat. Keski-Karjalan
alueella oli juuri ajettu tarkkuus-gps:Ila kaikki vaylat |api seka uusittu uralupia. Palvelu oli ostettu
yrittdjalta. Kustannukset olivat n. 100 000 €, ja sama toimenpide taytyy tehdd muutaman vuoden
paasta lupien umpeuduttua. Urat ovat ndiden kertomusten mukaan siis hyvin kallis tapa jarjestaa
osa vaylastosta talla hetkelld. Rahan lisaksi ongelma yksityisten maanomistajien vaihteleva
suhtautuminen uriin omilla maillaan. Osa kelkkailijoista kayttaa navikarttoja, mutta kommenttien
mukaan niista puuttuu tiedot palveluista vaylan varrella.

Ehdotukset:

Lapissa ehdotettiin ELY-keskuksia huolehtimaan asiasta siten, etta tieto menisi nettiin suoraan. Olisi
hyva, jos palvelusta nakisi jaatilanteen, sekda mahdolliset vaaralliset osiot vaylilta, kuten
vaurioituneet sillat tai vaaralliset heteet tai muut kuopat. Pudasjarvella mietittiin, ettd kunnan
intressissa olisi pitda tietoa ulkoiluvadylastosta ylla. Mydos tieto siita, milloin vayla on edellisen kerran
lanattu, olisi hyva olla saatavilla, tai tieto siita, milloin lanaus aiotaan tehda. Toki lanauksiin
ehdotettiin myos saanndllista ennakoitavaa aikataulua.

Mahdollisuuksien mukaan haluttaisiin tietoa myos palveluverkostosta, kuten bensa-asemista (myo6s
aukiolo ja maksuvalineet), kaupat, kahvilat, ravintolat, majoitusliikkeet, laavupaikat. Lapissa haluttiin
yksi hyva mobiiliapplikaatiomalli. Porokello-sovelluksesta mietittiin vaikutteita vaylan kunnon
ajantasaisuutena pitamiseen. Yksityishenkilille ei haluttu antaa mahdollisuutta raportoida téllaiseen
sovellukseen. Urakoitsijoilla olisi velvollisuus ilmoittaa vioista.

Lapissa haluttiin yhtendinen jarjestelma koko maahan sekd Pohjoismaihin. Huomautettiin myos, etta
reitit itsessadn eivat usein muutu, toisin kuin urat. Jos kyse olisi sovelluksesta, olisi hyva nahda sielta
myos, milloin vayla on viimeeksi huollettu. Lisdksi alueiden valilla on suuria eroja verkon
kuuluvuudessa, joten tieto vaylastosta pitdisi olla kdytettavissa myos ilman verkkoa.
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Lainsaadanto

Taman hetkinen tilanne:

Reitti- ja ura -kaytanto koetaan sekavaksi. Sekaannusta aiheuttaa mm. milloin pitda jonkin vaylan
kaytosta maksaa ja kenelle. Joissakin paikoissa palvelut ovat sellaisessa kohdassa vaylaa, etta
maksuttomalta vaylalta pitda poiketa maksulliselle, ettad padsee kdymaan kaupassa, ja jo kaupan
pihalle pddseminen maksaa nain ollen jo yhden paivan uramaksun verran. Myds se, milla
kulkuvalineellad voi kulkea reitilla tai uralla aiheutti kysymyksia ja pohdintaa monissa tyopajoissa.
Saako moottorikelkkavaylalla kulkea jalan, koiravaljakolla, monkijalla, suksilla? Enta urilla? Ja
pitdisikd saada? Naista keskusteltiin useissa tyopajoissa, koska sdannosto ei ollut valttamatta selvaa.
Sekavuus nakyi myos termiston kaytossa. Lainsaadanndllisesti uralla ja reitilla on merkittava ero,
mutta puhekielessa useimmiten ilmeni reitti-sana yleiskasitteena kaikenlaisille
moottorikelkkavaylille.

Maastoliikennelaista puutteeksi Pohjois-Karjalan ty6pajassa koettiin se, ettei se tunne monkijoita tai
enduropyorid. Tyopajassa myos nostettiin esiin lain sanamuoto “sopimuksin tai reittitoimituksin
tehty moottorikelkkareitti” ja jaatiin pohtimaan, onko ensin mainittu jonkinlainen uran ja reitin
valimalli ja kevyempi tapa reitittaa?

Lainsdadannon sekavuus nakyi siinakin, ettad tahan asiaan tuli melko vahdan kommentteja
osallistujilta, vaikka se tdmanhetkistad toimintaa luonnollisestikin raamittaa, ja siten vaikuttaa
kaikkiin. Koettiin, ettei oikein tiedeta, mita laille pitdisi tehda, tai mista paasta lahtea vyyhtia
purkamaan.

Ehdotukset:

Lapissa peradankuulutettiin kokonaan uutta lakia kelkkailuun, koska koettiin, ettei
nykylainsaadannolla kyeta selvittamaan reittien ja urien sekavuutta. Tama nahtiin turvallisuusasiana
myos. Reiteista ja urista haluttiin eroon. Huoltoasemakaynneille haluttiin helpotuksia Pudasjarven
pajassa. Tienylityksissa reen kyydista poistuminen nahtiin kaksipiippuisena asiana, kun matkailijat
joutuvat ylittamaan liukkaita ja vilkkaita autoteita jalkaisin, mistd johtuu omat riskinsa. Jonkin
ajokortin omaaminen nahtiin tarkeaksi vaatimukseksi kelkkailijoille. Vesistéjen ylitysten ongelmat
todettiin yksimielisesti tydpajoissa, ja siltojen kayttaminen ylityksiin haluttiin pitaa sallittuna.
Tienpenkereiden tilapainen kaytto haluttiin sallia my6s. Kajaanissa mentiin vield pidemmalle ja
mietittiin, miksei kelkalla saa ajaa yleisilla teilla. Tama helpottaisi joillakin alueilla haastavimpia
vaylakysymyksia.

Kajaanissa haluttiin yhtendistada merkinnat koko vaylastolle, kuten liikkennemerkit ja
hatapaikannusmerkki. Kun merkinnat olisivat yhtendiset ja tutut kuten liikkennemerkit, olisi
kelkkailijoidenkin helpompi merkint6ja noudattaa.
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Saamelaiskarajien kokousmuistio

@METSAHALLITUS 1)

[Asianro]
18.5.2018

hanke, Saamelaiskarajistda annetun lain 9 §:n mukainen kuuleminen 18.5.2018
Inari, Siida klo 10 - 12:10

Osallistujat:

Heikki Paltto (puheenjohtaja)
Veikko Feodoroff

Paavo Hellstedt

Elina Stolt (siht.)

Asialista:

1. Kokouksen avaus
2. Puheenjohtajan ja sihteerin valinta
Puheenjohtajaksi valittiin Heikki Paltto ja sihteeriksi Elina Stolt

3. Moottorikelkkailun kehittamishankkeen suunnitelmat

- suunnitelma vaylastosta

Paavo Hellstedt kertoi taustaa hankkeen tarkoituksesta ohjata kelkkailua kestavasti.
Hankkeen pohjaksi on keskusteltu eri toimijoiden kanssa. Mitaan uutta vaylastoa
saamelaisten kotiseutualueelle ei olla suunnittelemassa tassa vaiheessa. Ainoa muutos
linjaukseen saattaa tulla Inarissa Kaamasen kohdalla.

Sevettijarven alueella ainoa vaihtoehtovayla on vesistoja pitkin, koska maa-alueet ovat
niin kivisia.
Sevetista Naatamoon kulkee kaksi rinnakkaista reittia. Ehdotettiin harkittavaksi

vahemman kaytetyn reitin poistamista. Jaajarvella on toisaalta paljon mokkeja ja
pohjoisempi vayla palvelee mokkilaisia.

Keskusteltiin siita, ovatko paavaylat jatkossa kaikki virallisia reitteja. Hankkeessa ei
ehdoteta kaikkien paavaylien muuttamista reiteiksi, silla eri kunnissa on erilaiset tarpeet
moottorikelkkailun suhteen. Virallisen reitin perustaminen kaikkiin paikkoihin vaatisi

FI-01301 Vantaa, Suomi Finland Y-tunnus / Business ID: 0116726-7

Metsahallitus Tel. 0206 39 4000
PL 94 (Ratatie 11) www.metsa.fi
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@METSAHALLITUS 2(2)

[Asianro]
18.5.2018

kunnan halukkuutta tehda virallinen reittitoimitus. Hankkeessa esitetaan, etta paavaylien
olisi hyva olla virallisia reitteja, mutta se ei ole vaatimus.

Suunnitelmissa tulisi ottaa huomioon, etta vaylien kayttoaikaa vuosittain pitaisi voida
lyhentaa vasomisaikana.

- suunnitelma maasto-opasteista ja merkinngista

Varsinkin Metsahallituksen yllapitamilla urilla on paljon huonokuntoisia maasto-opasteita.
Keskusteltiin rakenteiden yllapidosta ja rakenteiden korjausvelasta.

Keskusteltiin Reila-hankkeesta. Etenkin nousi esille maanteiden ylitykset ja varoitukset
autoilijoille. Mm. Sevettijarvella todella vaarallinen paikka lahdettaessa Metsahallituksen
virkatalolta tien ylitykseen. Paikalla ei ole olemassa autoilijoille kelkkailijoista
varoittavaa lilkennemerkkia. Esitetaan suunnitelmassa sellaisen tekemista.

- suunnitelma ajantasaiseen paikkatietoaineistoon liittyen
Tavoitteena on saada paikkatietoaineisto moottorikelkkailun osalta kuntoon.
- suunnitelma matkailuelinkeinon tukemisesta

Tuetaan myos moottorikelkkailuun liittyvaa matkailua. Opastetut safarit seka yksittaisten
turistien opastaminen miten vaylilta saa poiketa (esim. matkailuyritysten palveluihin
yms). Pitaisi luoda "eettisen kelkkailun” ohjemateriaalit. Pienyrittajien toiminnan
tukeminen mahdollistamalla paavaylalta poikkeamiset yrittajien asiakkaiksi.

- suunnitelma moottorikelkkailun rahoituksesta

Suunnitelma korjausvelan rahoituksesta. On mietitty erilaisia vaihtoehtoja
moottorikelkkailuvaylien ja rakenteiden yllapidolle. Suunnitelmassa pyritaan esittamaan
ratkaisu rahoitukselle.

- lainsaadanto moottorikelkkailun osalta

Maastoliikennelaki ja vastuukysymykset urilla. Vaatii lainsaadannonmuutoksia, jos reitit
muutetaan maksullisiksi. Metsahallituksen uraluvan kirjaus: moottorikelkka ja muu
teloilla varustettu kulkuneuvo. Mahdollisesti lakiin esitetaan tulevaksi painorajoitus
kulkuneuvoille, joilla kuljetaan yleisessa kaytossa olevilla urilla.

4. Muut asiat

Keskustelua perassaajolupien poistumisesta vs. maastoliikenneluvat perinteisen
luonnonkayton harjoittamisesta.

5. Kokous paattyi klo 12:10

Metsahallitus Tel. 0206 39 4000
PL 94 (Ratatie 11) www.metsa.fi
FI-01301 Vantaa, Suomi Finland Y-tunnus / Business ID: 0116726-7 '
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Moottorikelkkailun rahoitus ja hallintouudistuksen taustaa

Vaylastonhoitomaksun perusteet

Ehdotus pitaa sisallaan moottorikelkkailun yllapi-
don rahoituksen. Suunnitelmassa yllapidon rahoi-
tusta ja ylldpitoa hallinnoisi yksi toimija, joka voisi
olla esimerkiksi vaylavirasto eli VAYLA.

Rahoituksen kerdys perustuisi samoille periaat-
teille kuin talla hetkella kalastonhoito ja riistan-
hoitomaksut, joiden perinta ja varojen kayttdo maa-
ritellaan laissa.

Maksut kertyvat valtion budjettiin VAYLAn hal-
linnon alle tietylle momentille (katso kertymaarvi-
ot oheinen taulukko). Esimerkiksi, jos vaylamaksu
on 50 €/kelkka olisi vaylastonhoitomaksun kertyma
koko Suomessa 3 523 450 € (mukana vain 2017 lii-
kennekaytossa olleet rekisteroidyt kelkat).

VAYLAn talousarviossa arvioitaisiin edellisvuo-
sien kertyneiden maksujen perusteella seuraavan
vuoden maksukertymd, jonka perusteella budjet-
ti voidaan maarittaa ja ministerio tilittdd sen VAY-
LAlLle.

Alla olevan taulukon laskelma perustuu 17 €:n
hintaisesta Metsahallituksen metsastysluvasta saa-
tavien tulojen jakautumiseen. Siina on eritelty pro-
senttiosuudet, paljonko luvan hinnasta menee val-
vontaan, viestintaan, hallintoon, asiakaspalveluun,
suunnitteluun ja riistanhoitoon. Lukuja on verrattu
rinnakkain niin, etta 50 €:n vaylastonhoitomaksus-
ta vastaavasti menisi samanlaiset prosenttiosuudet
vaylaston kuluihin kuten hallintoon, asiakaspalve-
luun jne. Kun metsastysluvasta 35 % menee riis-
tanhoitoon eli ns. kaytannon tydhon, myos vayla-
maksusta vastaavasti 35 % tulisi kaytannon tyohon
eli yllapitoon. On kuitenkin oletettavaa etta digi-
talisoinnin mahdollistaman tekniikan avulla ylla-
pitoon tuleva rahoitus voisi olla suurempikin, noin
35-65 %. Hallinnolliset kulut riippuvat paljon or-
ganisaation rakenteesta ja palveluiden laajuudes-
ta, mutta vertailua voidaan pitaa suuntaa antavana
arvioitaessa vayldstonhoitomaksun tulojen jakau-
tumista hallinnon ja varsinaisen yllapidon valilla

seka maariteltaessa maksun suuruutta kulujen kat-
tamiseksi.

Vaylastonhoitomaksuista tulisivat siis myos va-
rat henkilostoon hallinnoivassa tahossa. Alussa uu-
distuksen kaynnistysvaiheessa korjausvelan katta-
minen ja hallinnon jarjestaminen tulee vaatimaan
budjettirahaa, mutta jalkeenpain, kun rahoituslahde
eli vaylamaksukertyma tasoittuu, varat tulisivat ker-
tyneista maksuista.

Varat olisivat korvamerkittyja suoraan mootto-
rikelkkavaylaston yllapitoon ja kehittamiseen, eika
kertyneita varoja kdytetd VAYLAn muihin toimin-
toihin.

Kertyneilla maksuilla rahoitetaan ja yllapidetaan

 Paaviylastda (VAYLAN tms. hallinnoima)

* Alueellista sivuvaylastoa

e Maanomistajakorvaukset

» Paikkatietoaineistoa

« Kaytdn seurantaa seka padvaylilla etta sivu-

vaylilla

e Valvontaa

e Viestintaa.

Alueellisen sivuvaylaston eli 2-ja 3-luokan vay-
laston yllapitoon osoitettavan rahoituksen perustei-
ta pitaa pohtia tarkemmin. Yleisokyselyyn saatuja
vastauksia vertailtiin alustavasti myos maakunnit-
tain, ja vertailun perusteella on kuntia ja maakuntia,
joissa kelkkaillaan padosin lahialueella ja omalla
paikkakunnalla. Vastaavasti on kuntia ja maakuntia,
joissa lumiolosuhteiden, vaylaston puutteiden tai
muiden syiden takia kelkkaillaan paaosin muualla
kuin omalla lahialueella, jolloin vaylaston kaytto-
paine naiden kelkkailijoiden osalta kohdistuu myds
padosin muualle. Maakuntien valista vertailua ky-
selytuloksissa on syyta viela jatkohankkeessa tar-
kentaa erojen vahvistamiseksi, mutta tasta syysta
paikkakunnalle rekisterdityneiden kelkkojen maara
ei ole yksistaan hyva peruste rahoituksen myonta-
miselle. Lisdperusteita alueellisten vaylahankkeiden

Laskelmat hallintokuluista:
Kun tiedetaan vuosittaisen kokonaishuollon arvio tai investointitarve, voidaan kayttda arvioimaan vaylamaksun tarvittavaa suuruutta jotta koko vaylaston yllapito olisi mahdollista vuosittain.

ESIMERKKI KIEPPI 2018-lehdesta:
Varmista lahde Aku Ahlholmilta

€ Prosentteina €
Metséastyslupa 17 % % 50 Vaylamaksu
eravalvonta 1 5,882353 5,882353 2,941176 valvonta
viestinta 1 5,882353 5,882353 2,941176 viestinta
jarjestelmat 2 11,76471 11,76471 5,882353 jarjestelma
hallinto 2 11,76471 11,76471 5,882353 hallinto
asiakaspalvelu 2 11,76471 11,76471 5,882353 asiakaspalvelu
metsastyksen suunnittelu 3 17,64706 17,64706 8,823529 vaylasuunnittelu
riistanhoito 6 35,29412 35,29412 17,64706 yllapito Liikennekaytossa olevat kelkat 2017 70 469

50 3523 450,00 €
35_1 233 207,50 €

vuoden 2017 perusteella lasketut vaylamaksukertyma €
josta 35% yllapitoon
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rahoituksen myontamiselle voisivat kayttomadran
lisaksi olla myos aluetaloudelliset vaikutukset (mat-
kailu) ja paikallisten harrastuneisuus (kelkkakerho-
jen jasenmaarat yms.)

Alueelliselle sivuvaylastolle ei valttamatta tar-

vitsisi asettaa yhta tiukkoja laatuvaatimuksia esim.

leveyden tai talvihuollon suhteen kuin padvaylas-
tolle ja matkailullisesti merkittaville 2-luokan vay-
lille. Sivuvaylat voisivat olla uria tai reitteja, mutta
paakriteeri ndiden rahoitukselle olisi reitti/urasuun-
nitelma ja jarjestetyt paikalliset kuulemiset (maas-
toliikennelain mukaan virallisessa reitissa ja uras-

tolla maanomistajien suostumus koko urajaksolta).

On hyva muistaa, etta virallisen reitin perustami-
nen on selvasti kalliimpaa ja enemman aikaa vie-
vaa kuin uran perustaminen. Lisaksi vaylastonhoito-
maksuilla tuetaan ja valvotaan myds tarpeettomiksi
jaaneiden reittien/urien purkamista ja maisemointia
(turvallisuus ja ympadristokysymys).

Tulisiko vaylaluvan olla henkilokohtainen
vai kelkkakohtainen?

e Ostettavan luvan tulisi olla saatavilla myds
lyhyemmalle jaksolle, esimerkiksi vuorokau-
si, viikko tai kuukausi (satunnainen kelkkailu
vaylilla, kauden pituuden vaihtelut etelan ja
pohjoisen valilla!)

* Henkilokohtaisen edut:

» Voimassa koko kauden ajoitpa milla kel-
kalla tahansa

 Jos ei koskaan aja vaylilld vaan vain
omalla maalla tai vesialueilla, ei maksua
tarvitse suorittaa (ns. kotitarveajo, eran-
kaynti, kalastus)

« Ammatikseen ajavat (safarioppaat, sahko-
firmat) maksu tydnantajan puolesta (oli-
siko lupa kuitenkin voimassa vain tyoteh-
tavissa? Aiheutuuko tasta valvontaongel-
ma?)

» Henkilokohtaisen haitat:
¢ Vuokrafirmat ja safariyritykset: jokaiselle

oppaalle ja asiakkaalle pitdisi hommata
oma vdylamaksu (satoja asiakkaita, yritta-
jat voivat lisata sen palvelun hintaan eli
peria asiakkaalta mutta lupien kirjoitta-
minen tyolasta)

« Kelkkakohtaisen edut:

* Voimassa esim. koko kauden riippumatta
kuka kelkalla ajaa

* jos ei koskaan aja vaylilla vaan vain
omalla maalla tai vesialueella, ei maksua
tarvitse suorittaa

¢ ammatikseen ajavat tydnantajan kelkalla
(maksu tydnantajan puolesta)

LITE 6.2(4)

» perheessa yksi kelkka mutta useita ajajia
niin yksi maksu riittaa

o safarifirmat maksavat kausimaksun/kelk-
ka riippumatta siita, kuinka monta eri
asiakasta kelkalla kauden aikana ajaa

¢ Kelkkakohtaisen haitat:

« Jos ajat vuokra/lainakelkoilla, on ajajan
varmistettava, etta maksu on suoritettu
omistajan taholta

» Maksun suuruus pienille yrityksille (hel-
pottaisiko jos vaihtoehtona olisi myos Ly-
hyemmat maksukaudet/vuorokausimak-
sut?)

* Suuret yritykset, joilla kymmenia/satoja
kelkkoja? (voivatko optimoida, etta otta-
vat luvan vain osille kelkoista ja vahem-
malla kaytolla olevalle kalustolle lyhyt
esim. vuorokausi/viikkomaksu).

Moottorikelkkailun valtakunnallisen
hallinnon jarjestelyt

Mitd hallinnoivalta organisaatiolta vaaditaan?

Hallinnoivalta organisaatiolta vaaditaan resursseja
ja osaamista ndista aihealueista:
» Paikkatiedon tallennus ja yllapito
* GPS-laitteet, julkinen karttapalvelu, jossa
rajapinta tai osaaminen LIPAS-tallennuk-
seen
* Online-palautejarjestelma karttapalve-
luun
* Maankayttdésopimusten laatiminen ja arkis-
tointi, seuranta, paivitys
« Mahdollinen liittaa karttajarjestelmaan,
jos sahkdinen sopimusjarjestelma (esim.
automaattinen muistutus paivityksesta,
jos madrdaikaiset sopimukset umpeutu-
massa, esim. erivarinen viiva karttajarjes-
telmadssa)
+ kanavat tiedottamiseen: karttapalvelu, netti-
sivut, sosiaalinen media
e o0saaminen ohjeistukseen ja opastukseen
urien ja reittien perustamiseen, yllapitoon, ra-
hoitushakemusten tekemiseen yms. (tiedotus,
asiakaspalvelu, tms.)
* seurantalaskurien kaytto
* laitteet
 jarjestelmat tilastointiin
¢ valvonnan koordinointi.
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Vaylaston hallinnointimalli

Vaylamaksujen keruujarjestelma:

e Tilitys esimerkiksi liikenne- ja viestintami-
nisterioon vaylastonhoitomaksu-momentille
(momentilla korvamerkittyna vain moottori-
kelkkailun kuluihin)

« Tilitys valtakunnalliselle hallinnoivalle orga-
nisaatiolle (ehdotuksena VAYLA)

« Hallinnoivan organisaation tehtavat:
» Hallinnoi ja vastaa valtakunnalli-
sesta padvaylastosta (maankaytto-
sopimukset, reittitoimitukset, maan-
omistajakorvaukset)
e Vastaa padvaylaston hoidon koordi-
noinnista (esim. ostopalveluna alue-
organisaatioiden kanssa)
» Vastaa kelkkailuvaylien paikkatie-
don yllapidosta ja ajantasaisuudes-
ta (tietojen vienti maanmittauslai-
tokseen tai Lipas-palveluun, jossa
rajapinta jatkohyodyntamista varten
ellei omaa jarjestelmaa jossa raja-
pinta)
» Vastaa ja koordinoi tiedottamisesta:
» Vaylien kauden alku/
lopputiedotus

* huollon ajantasaisesta tiedot-
tamisesta (esim. GPS-seurannat
huoltokalustoihin)

» Online-palautejarjestelma vaylas-
ton kunnosta karttapalvelussa

» Tuki ja ohjeistus vaylien perusta-
miseen ja yllapitoon, paikkatie-
don yllapitoon seka rahoitusha-
kemusten laatimiseen

e Vastaa ja koordinoi kaytdn seuran-
taa paa- ja sivuvaylilla (laskurit)

e Koordinoi valvonnan mahd. lisare-
sursseja

 ohjaa varat kelkkailualueille ha-
kemusten perusteella paikallisten
vaylien (2-/3-luokat) yllapitoon ja
huoltoon

e voi liittaa merkittavia vaylayhteyk-
sia osaksi paavaylastoa

 vastaa kayttamattomien, huonokun-
toisten vaylien purkamisesta ja en-
nallistamisesta (esim. ostopalveluna
paikallisilta toimijoilta)
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e Kelkkailualueet (maakunnalliset yllapitoyh-
teisot esim. poolit tai joku muu aluerajaus?)
tai vaihtoehtoisesti yllapidosta vastaavat
kunnat, kerhot tai jo olemassa olevat poolit?
» Vastaa alueellisten vaylien huollosta ja

yllapidosta
¢ Voivat hakea rahoitusta oman vastuu-
alueensa vaylastonhoitomaksun piiriin
kuuluvasta sivuvdylastosta (2-/3-luokat,
maankayttosopimukset, reittitoimitukset,
maanomistajakorvaukset)
» Avustusta reitti-/urasuunnitelman
tekoon
e Myodnnettdvan rahoituksen perus-
teena reitti-/urasuunnitelma, jossa
riskikartoitus, investointilaskelmat
ja suostumukset maanomistajilta
koko vaylaston mitalta
¢ Vastaa alueellisten vaylien paikkatiedon
ajantasaisuudesta ja tietojen toimittami-
sesta hallinnoivalle organisaatiolle (GPX)
* Vastaa alueellisten vaylien tiedottamises-
ta hallinnoivalle organisaatiolle
« Vaylien kauden alku/lopputiedotus
 huollon ajantasaisesta tiedottami-
sesta (esim. GPS-seurannat huolto-
kalustossa, kaluston koordinointi
hallinto-org. kanssa).

Moottorikelkkavaylat liikenneviraston eli
VAYLAn hallintaan

Hallintojarjestelmaan otettaisiin mallia vesivaylien
hallinnosta. Kattaisi yllapidon, rahoituksen, paik-
katiedon ja kauden aikaisen huollon, kuten vesi-
vaylienkin hallintojarjestelma. Lisatietoja vesivayli-
en yllapidosta: vayla.fi/vesivaylat.

Liikennevirastolla on huollettavanaan vesivaylia
rannikolla 8 300 km ja sisavesilla 8 000 km eli yh-
teensa 16 300 km. Naista kauppamerenkulkuun
suurilla aluksilla kaytettavia vaylia on n.4 000 km,
ja ne eivat ole rinnastettavissa kansalliseen virkis-
tys- tai matkailukdyttdon. Lisdaksi merialueiden vay-
lat kansainvalisen liikenteen vuoksi voidaan jattaa
vertailun ulkopuolelle, jolloin voidaan ajatella, etta
vesivaylista moottorikelkkailuun verrattavissa ole-
via vaylia olisivat nuo sisavesivaylat, joita on tuo
8 000 km. Naita vaylia yllapidetaan siis lilkkennemi-
nisterion ohjauksessa budjettivaroin.



Moottorikelkkavaylia on MOKEMA hankkeen re-
kisterissa 15 585 km, mutta luvussa ovat mukana
vain hankealueen tiedossa olevat vaylat. Ympadris-
toministerion selvityksessa vuonna 2009 moot-
torikelkkavaylia arvioitiin olevan yhteensa noin
17 000-25 000 km.

Toisaalta myds moottorikelkkailussa on rajat
ylittavaa liikennetta jonkin verran ja yhtendinen
valtakunnallinen toimija vahvistaisi kansainvalista
kehittyvaa yhteistyota, kun toiminta ei olisi enaa
kuntakohtaista tai pohjautuisi harrastajien vapaa-
ehtoistoimintaan.

Yhtendisen hallinnon Plussat

+ yksi vastuutaho: Liikennevirasto eli VAYLA

+ kunnossapito yhtenaista, vastaa rakenteista,
yllapidosta jne.

+ vastaa paikkatiedon oikeellisuudesta ja ai-
neiston tuottamisesta

+ sama virasto vastaa myos muista liikenne-
jarjestelyista jolloin esim. rataliikenteen ja
maantieliikenteen  jarjestelyt/suunnittelu
saman katon alla (risteymat/alikulut/sillat),
tankkauspaikat, lastausparkkipaikat yms.

+ budjettirahoitteinen, vesiliikenteessa kaupal-
listen toimijoiden vaylamaksut (vaylamaksu-
laki 88 kotimaanliikenteen vuosimaksu, on il-
meisesti poistunut jo kaytosta?)

* samalla periaatteella myos moottorikelk-
ka tai kuljettajakohtainen vaylamaksu
(kaikille kelkoille tai ajajille, jotka liiken-
noivat vaylilla, ei pelkdstaan kaupallinen
liilkenne)

 osoitettaisiin suoraan yllapitoon? Pitaa
tarkastaa miten vaylamaksut voidaan ke-
rata

+ liikenteen seuranta ja tilastojen tuottaminen
vaylilta, myods kansainvalinen liikenne rajalla,
rahoitus voidaan kohdistaa sinne missa lii-
kennetta on

+ kayttamattomat, huonokuntoiset vaylat tuli-
si poistettua ja maat muuhun kayttoon (tur-
vallisuusriski)

+ madardysvalta ja ohjeistus selkedksi merkin-
noista ja turvalaitteista (yksityiset paavaylis-
ta irralliset suljetut urat edelleen mahdolli-
sia kuten vesivaylillakin, mutta suljettava tai
merkattava erilaisin merkein, jotta erottuu
yleisista vayldmaksujen alaisista vaylista).
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Yhtendisen hallinnon Miinukset:

- Yksi vastuutaho, meneeko kauas paikallisten
tarpeiden huomioiminen?

» Tulisi varmistaa paikallisten kuuleminen.
Voisiko esim. kunnat olla paikallinen toi-
mija, mutta vaylavirasto koordinoi? esim.
huolto-ostopalveluna alueellisesti?

- Budjettirahoitteinen, miten varmistetaan, et-
ta vaylamaksut kohdentuvat nimenomaan
moottorikelkkavaylien yllapitoon?

» Vaylastonhoitomaksu samalla periaat-
teella omalle momentilleen kuin kalas-
tonhoito- ja riistanhoitomaksu

- Pysyyko tarveperusteisena vai rajahtaako ka-
siin? (Ymparistovaikutusten arviointi ja hil-
jaisten alueiden sailyminen)

* Hankkeet tulisi olla edelleen paikallisia
ja vaaditaan kuntakohtaiset/alueelliset
kuulemiset seka urilla etta reiteilla

- Yksityiset urat edelleen mahdollisia, niihin
pitdisi soveltaa jotain kriteereja kuitenkin
turvallisuuden takaamiseksi (kuluttajasuoja
jos myydaan esim. uralupia)
¢ Ehdottomasti erillaan vaylamaksuilla yl-

lapidettavista urista, merkattava eri ta-
voin

- Maastoliikenne edelleen sallittua maanomis-
tajan luvalla, vahentaako jarjestely sittenkaan
luvatonta liikkumista vaylien ulkopuolella
(hankala valvoa)
¢ Valvontaan ja tiedotukseen panostettava,

vaylien liikenteeseen lisdvalvontaa, jotta
resurssit vapautuu viranomaisilla maas-
tovalvontaan.

79



LIITE 7.1(24)

Vaylasuunnitelmaeloste

Kuntien palautteet on otettu suunnitelmassa huo-
mioon. Kuntakohtaiset neuvottelut kaydaan, jos toi-
menpiteisiin ryhdytaan. Tarkemmat kuntakohtaiset
kartat ovat liitteessa 8.

Lappi
Enontekio

Paavaylat
 Viktoriareitti Muoniosta Norjaan (sdilytetaan
urana - kulkee kahden valtakunnan alueella)
» Palojoensuusta Hettaan ja sielta Vuontisjar-
ven kautta Raattaman suuntaan
» Hetasta pohjoiseen Leppajarvelle ja eteen-
pain Kautokeinon suuntaan
Luokka 2
« Kilpisjarven lahivaylat
* Hetta-Leppadjarvi itdinen linjaus
» Peltojarvelta Nunnasen kautta Puljun suun-
taan
» Vayla Muonion suunnasta Hettaan Pallas-Yl-
lastunturin kansallispuiston lansipuolella
Luokka 3
* Vuontisjoelta Raattaman suuntaan
» Pisto Salmivaaraan ja pieni osuus Kilpisjar-
ven koulun laheisyydessa
» Kasivarren erdmaa-alueen pohjoinen ura ja
yhteys Tarvantovaaran eramaa-alueen kautta
Palojarvelle sivuhaaroineen
» Pistot Lammasoaiville ja Poussujarvelle seka
Hetasta Pyhakeron autiotuvalle
» Pisto Ylikyrosta Vuontisjarvelle Enontekion
etelaisella rajalla
Tankkauspaikat
« Kilpisjarvi, Palojarvi, Hetta, Karesuvanto.

Inari
Paavaylat
* Inarin kirkonkyla-Sevettijarvi ja sielta Naata-
maoon Inarijarven lansi/luoteispuolta
¢ Inarin kirkonkylalta Kaamaseen ja Kaamases-
ta Utsjoen suuntaan
e Inarin kirkonkylalta Pokan suuntaan Lem-
menjoen kansallispuiston itdreunaa Menes-
jarven kautta. Vayla haarautuu Mutusjarvelta
my0s Karigasniemen suuntaan.
 Inarin kirkonkylalta Hammastunturin erdmaa-
alueen kautta Ivaloon
» Ivalosta Saariselalle E75-tien itapuolta Pal-
kisojan kautta, ja sielta kohti Vuotsoa seka
Raja-Joosepin rajanylityspaikalle.
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Luokka 2
* Inari—Pokka-vaylalta Njurkulahteen
» Ivalo-Koppelo-vali, ja sielta Nellimiin ja Ina-
rijarven itapuolta Sevettijarvelle
¢ lvalon lahialueet
e Saariselan lahialueet, Ivaloon meneva vayla
E75-tien lansipuolella Tolosen lahella
* Inarin etelapuoleinen maavayla
* Inarin pohjoispuolen pienet pistot ja Riutu-
lan pisto
Luokka 3
« Koppelosta ura Inarijarven lounaispuolella
yhtyen Inari—-Naatamo-paavaylaan
» Koppelosta ura Inarijarven poikki yhtyen Ina-
ri-Naatamo-paavaylaan
e Mutusjarven ura Kaamaseen ja siitd lahteva
sivuhaara
 Inarin pohjoisen kunnanrajan ura (ldhtee Kie-
lajoelta)
e Inarista Pielpajarven eramaakirkolle, josta
Inarijarven rantaan
e Sevettijarvi-Naatamo-osuuden pohjoisem-
pi vayla
« Sevettijarvelta kohti Nuorgamia pohjoiseen,
haarautuu Skieccarasin kohdalla lounaaseen.
Tankkauspaikat
+ Naatamdossa, Kaamasessa, Ivalossa ja Saari-
selalla. Muut mahdolliset yhteydet tarkastet-
tava.
Kemi
Paavaylat
¢ Pohjoisempi vayla Kemijoelta Keminmaan
kautta Simon suuntaan
o Pisto Takajarvelta Neste Lapintuuleen
Luokka 2
* Neste Lapintuulelta eteenpain merelle Pry-
karin kohdalle (laavu)
* Kemijoelta tuleva eteldisempi kierros Risti-
kankaalle
« Pistot jddhallille, Pakajarven taajama-alueelle
Tankkauspaikat
* Neste Lapintuuli.

Kemijarvi
Paavaylat
» Pyhatunturi-Kemijarvi-Suomutunturi-Salla
« Kemijdrvelta Rovaniemen suuntaan
* Rovaniemi-Posio-padvayla kulkee osittain
myos Kemijarven kunnan lounaisosassa

Luokka 2
* Pyhatunturin lansipuolelta Luoston suuntaan



» Suomun lahella Tonkopurolta ldhteva rengas-
reitti ja pisto Vilmavaaralle
Tankkauspaikat
» Kemijarven kaupungin alueella yksi tank-
kauspiste.

Keminmaa
Padvaylat

» Torniosta Kemijoelle, josta padsee Kemiin. Yh-
teys ei kuitenkaan ole yhtenainen Kallinkan-
kaaseen asti, joten sita tulisi taydentaa (eh-
dotettu yhteys Kemijoen Lapi)

* Kemin jalkeen paavayla jatkuu Simoon. Eh-
dotettu yhteys Keminmaan puolella jatkuu
Tervolan suuntaan (lahtee Simon puolelta).

Tankkauspaikat

» Eiole virallisia.
Kittila
Padvaylat

» Raattamasta (Enontekioltd) Leville

¢ Inari-Pokka-Sirkka

e Muoniosta puiston lapi Leville

» Sirkka-Kittila

« Kittilasta Yllasjarvelle ja Sodankylasta Sirk-
kaan

» Kittila-Kaukonen-Alakyla Sodankylan puo-
lelle Kierinkiin

Luokka 2

e Pulju (Enontekioltd)-Pokka-vali ja jatkuen
kohti Porttipahtaa

» Kuusi-Kertosvaarasta Kulkuvuomaan

e POntsosta Sirkkaan

e Konkaan ymparisto

* Hanhimaan ymparisto (Kiistalaan asti)

» Sirkan ympariston vaylat

e Kuivasalmi-Ylivainio

e Kurkkion kierros

« Kittilan ympariston vayldt itadn Jeesiojarvelle
ja Hormakumpuun

» Kuolavaara—Kaukonen paadvaylalta

» Kieringin suunnalta Koskamaan

e Kaukonen-Kallon suunta

« Yllasjarven lahivaylat Kittilan puolella

e Kumputunturin pisto

e Ura Aakenuksen kaakkoispuolella Murto-
maasta liittyen padvaylaan Jolhikossa

Luokka 3

« Pisto Pontsojarvelle

» Kiekerdvaara (rinnakkainen vayla)

« Vayla Pulju-Tepastoon

» Ehdotettu yhteys eteldssa Alakylasta Lohini-
van suuntaan

Tankkauspaikat

» Raattama, Pokka, Sirkassa kolme, kirkonkylal-

la nelja.
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Kolari

Paavaylat
» Akdslompolo-Yllasjarvi-Kolari
« Yllasjarvelta Kittilan suuntaan
¢ Yllasjarvi-Kolari-padvaylasta Kurtakosta
Vaattojarven kautta Pellon Orajarven suun-
taan ja Rovaniemen rajan suuntaan Marras-
jarvelle
» Kolarista Kaunisjokisuulle ja Ruotsiin
Luokka 2
e Muonion kunnan rajalta Kuerille ja sielta
Hannukaisiin, yhtyy Luosun pohjoispuolelle
paavaylaan
¢ Luosusta etelaan haarautuen Isovuomaan,
Kurtakkoon ja Saarenputaalle seka Kolariin
« Yllasjarven kierros ja Yllasjdrven ja Akdslom-
polon yhdistava ura
» Kolari-Teuravuoma-Sieppijarvi-Pello, haa-
rautuu Kapyldan
* Lappean pisto
* Aalisjarven pisto
* Yllasjokisuun pisto
Luokka 3
» Kolarista vesia pitkin Kaunisjokisuuhun
¢ Kolarin kohdalla reitti ylittda junanradan - jo-
hon ei ole lupaa. Vaatii investointeja.
» Vaattojarvi-Pokala (Sieppijarvi)
Tankkauspaikat
« Akéslompolo (valiaikainen lupa), Yllasjarvi,
Kolari.

Muonio
Paavaylat
¢ Muonio-Viktoriareitti
» Muonion kirkonkylltd Akidslompolon suun-
taan ja siitd haarautuva Levin suunta
Luokka 2
» Katkasuvannosta Ruotsin puolelle
* Ylimuonio—-Hirvaspalo ja ennen Sieppijarvea
jatkuu kaakkoon ja eteldan Vuontisjarvelle ja
Torasjarvelle aina Muonion kirkonkylalle as-
ti. Matkalla pisto Vuontisjarven etelapaahan
e Torasjarvelta Torassieppiin ja Kutunivaan Je-
risjarvelle ja Sarkijarvelle
e Ylos Sarkitunturiin, jonka eteldpuolella yhtyy
padvaylaan
¢ Muoniosta Kangosjarvelle
« Jerisjarveltd Akasjarven itdpuolta yhtyen paa-
vaylaan
« Akésjarven eteldosista kohti Akdslompoloa
e Pisto Peurasuvantoon
 Pisto Ruonaan (Akasjarvi)
* Enontekiolta Konkasenjarven kautta Katka-
suvantoon ja pisto kakkosvaylaan
e Tiurajarvelta lanteen padvaylaan yhtyen
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Luokka 3
» Isovuoma-Vuossukkajarven kota pisto
» pisto Kerasjoelle ja Kerasieppiin 2. luokan
vaylalta
 Jokijarvelta pisto Pakasaivoon
» Pisto Liepimajarvelle
Tankkauspaikat
¢ Muonion kuntakeskuksessa nelja.

Pelkosenniemi
Paavaylat
o Kemijarvelta Pyhdtunturille ja sieltd Luostolle
e Myds Pyhdtunturilta Pelkosenniemen kirkon-
kylalle ja sielta Savukoskelle
Luokka 2
e Pyha-Luoston kansallispuiston lansipuolen
vayla
» Kaikoselan lenkki Orresokkaan Sodankylan
puolelle
e Pyhatunturilta Pyha-Luoston kansallispuis-
ton laidan rinnakkainen vayla pohjoiseen
Luokka 3
e Pyhatunturilta Pyha-Luoston kansallispuis-
ton laidan rinnakkaiselta vaylalta pisto mok-
kikylaan
¢ Pyhd-Luoston kansallispuiston lapi meneva
vayla
* Suvannonkylan suunta ja siita Pelkosennie-
men kirkonkylalle
« Kairala Luiron kautta Savukosken puolelle
(alueella mm Sakkala-aavan soidensuojelu-
alue)
« Kairalan pohjoispuolelta vayla Sodankylan
suuntaan Oratunturiin
Tankkauspaikat
» Pelkosenniemen kuntakeskuksessa yksi ja Py-
hatunturin matkailukeskuksessa yksi.

Pello
Paavaylat
» Pellosta Kolariin Aalistunturin suuntaan
» Pellosta etelaan joen vartta Ylitornioon
e Pellosta Lankojarven ja Ylitornion kunnan
kautta Rovaniemelle
Luokka 2
» Sieppijarven suunnalta paavaylaan
e Jarhoinen-Naamijoki-Pello
» Lankojdrvi-Koskela ja sita kautta paavaylaan
Luokka 3
¢ Ylinenjarven lansipuolen vayla kahden paa-
vaylan valilla. Jos Ylitornio toteuttaa suunni-
tellun yhteyden Tormasjarvelta Pahtajarvil-
le niin pisto Juoksenkiin on kakkosluokkaa,
muuten se on kolmosluokkaa.
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 Jarhoinen-Naamijoki-kierros ja pisto Naa-
mijoen laavulle seka Naamijoen joenranta-
kierros

¢ Orajarven kohdalla kakkosluokan ja paa-
vaylan yhdistava vayla

* Rovaniemen puolella menevan paavaylan
pisto Rattosjarvelle

» Pellosta Valikylan jalkeen yhteys Salmilom-
poloon

» Pellosta vesivaylia pitkin tuleva kokonaisuus
yhdistaen Turtolan piston. Tama vayla yhdis-
taa Miekojarvella (Ylitorniossa) Pellon kirkon-
kylan. On kuitenkin rinnakkainen paavaylan
kanssa, joten luokka kolme

e Ratasjarven oikaisu Ylisenjarvelle

» Paavaylalta Sirkkakoskelta Raanujarvelle pis-
to

e Pellon kirkonkylan kohdalla oleva kanta-
tien alitus on vaarallinen ja sille tulisi loytaa
korvaava vayld - tilaa kuitenkin Liian vahan.
Olemme ottaneet sen pois pdavaylasta. Tarve
yhteydesta joelle kuitenkin on suuri.

Tankkauspaikat

» Pellossa tankkauspaikkoja, mutta turvallisia

tankkausyhteyksid talla hetkelld ei ole.

Posio
Paavaylat
» Posiolta Pirttikosken suuntaan yhtendinen
ura Rovaniemelle
» Posiolta Suomutunturin suuntaan, Kuusamon
suuntaan ja Sy6tteen suuntaan Taivalkoskelle
« Toiveena ura mahdollisimman lahelta Ko-
rouoman luonnonsuojelualuetta (ei kartassa)
Luokka 2
» Posion eteldpuolelta Ranualle lahteva vayla
¢ Hautaperasta etelaan Taivalkosken suuntaan
Kostonjarven sivuitse ja sielta Sydtteen suun-
taan
e Posion keskustaan alueella vesilla meneva
kierto
Luokka 3
» Pisto Yli-Kitkalle
e Jarvireitti Uusi Varangasta Tukinsiirtolaitok-
selle Kuorikkiselalle
* Kulojarvelta Anetjarvelle
* Pisto Kaakkurinlammelle
» Pitaisi saada yhtenainen yhteys Posiolta Kuu-
samoon. Talla hetkelld vaylat eivdt kohtaa.
Tankkauspaikat
e Kirkonkylalla yksi.



Ranua

Padvaylat
¢ Ranuan kirkonkylalta Rovaniemen/Narkauk-
sen suuntaan
* Simon pohjoisosien suuntaan, joka haarau-
tuu lin suuntaan
» Vayla Pudasjarven Syotteen suuntaan
Luokka 2
* Ranua-Posio-vayld ja myds Ranualta Vant-
tauskosken suuntaan
Luokka 3
o Padvaylalta pistot kyliin
e Simojdrven yli menevat vaylat, myds kuivan
maan vayla, joka johtaa Simojarvelle luo-
de-koillissuunnassa. Paralleeliyhteys Impion
kohdalla, samoin kuin laavunkierros ovat
e Laavulta kaakkoon meneva vayla esitetdaan
poistettavaksi, eli sinne jaa vain pisto Simo-
lasta. Metsahallituksen ura Ranuan luoteis-
puolella poistetaan (lentokentan lahettyvilta).
Tankkauspaikat
e Ei virallisia yhteyksia. Pitaisi ehdottomasti
saada.

Rovaniemi
Paavaylat
e Rovaniemelta (pisto Kdayramoon) Sodanky-
laan, pisto Vikajarvelle padvaylaa
* Rovaniemelta Kieringin suuntaan Meltauk-
sen kautta. Haarautuu Marrasjarvelta Kolarin
suuntaan.
* Rovaniemelta Ylitornion pohjoisosan suun-
taan
* Rovaniemelta Kemijoen itdpuolta Tervolan
suuntaan
* Rovaniemelta Ranualle, pisto Narkaukseen ja
pisto Ulkulaan kolmosta
e Rovaniemeltd Kemijarvelle, joka haarautuu
myds padvaylana Posiolle
* Rovaniemen kaupungin lahivaylista paavay-
laa Poykkolasta vesia pitkin Kotisaaren kautta
Viirinkankaalle ja sielta Korkalovaaran taak-
se Vennivaaraan ja yhtyy padvayldan, joka
menee seka Ylitornioon ettd Kolari-Kittila-
suuntaan
* Vennivaaran linkkimaston kautta Ounasjoelle
ja Ylikylaan ja Someroharjulle ja sielta Napa-
piirille, josta haarautuu Sodankylan ja Posio/
Kemijarven suunnan paavayliin
Luokka 2
¢ Rovaniemen Kaupungin keskustan Lahella
olevat muut vaylat
e Kivivaaran vayla Kdyramon eteldpuolelta
Kursuselkaan (Kursuselka—-Kivivaara-Unari)
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» Vikajarvi-Sortoaapa, joka yhdistyy paavay-
laan

* Nivankylda-Muurola-Kivitaipale-Vanttaus-
koski kakkosluokkaa, pistot talta valilta kol-
mosluokkaa

¢ Vanttauskoskelta eteldan ja pohjoiseen

Luokka 3

¢ Rovaniemen kunnanrajan pohjoisosassa ura
Sodankylan Raudanjoen suuntaan

» Pisto Niesijarvelle

» Pisto Kayrastunturiin

e Kayramon oikaisu

e Perunkajarven itapadsta padvaylalle kolmos-
luokkaa

* Norvajarvelta Perunkajarven pohjoisosaan
Mustikkamaalle

» Vikajarvelta Korvalammen lahelle paavaylaan

e Lenkki pistoineen Vanttausjarveltd Saukko-
Isokaarnista Vanttauskoskelle ja sielta Pirt-
tikoskelle

* Autissa eteldan pisto

» Pirttikosken pisto

¢ Vanttauskoski Oikaraiseen (Jyramajarvelle)
pistoineen

e Alamellalampi-Palojarvi-vayld, joka yhtyy
paavaylaan

» Pistot Sinettdaan ja Mellalammelle

» Pistot paavaylalta Taionkylaan ja Marraskos-
kelle

* Suunnitteilla oleva yhteys Lohinivaan

e Suunnitteilla Muurolan uralta Peuran uralle
Jaatilan kautta vayla (Alakemijoen kylayhdis-
tys puuhaa tata)

* Ehdotettu yhteys Lehtojarvelta paavaylalle
johonkin jarkevaan kohtaan, on tarkea mat-
kailukohde.

Tankkauspaikat

« Kadyramé, Vikajarvi, Kaupungin alueella 4 koh-
detta (useampi huoltoasema), Vanttauskoski,
Pirttikoski/Autti.

Salla
Paavaylat
¢ Kuntakeskuksesta Kelloselkaan ja sieltd Sa-
vukoskelle.
¢ Sallasta etelddan Suomun suuntaan haarau-
tuen Suomun suuntaan Kemijarvelle ja Posi-
on suuntaan Riisitunturiin
« Sallasta Kuusamon ja Rukan suuntaan
Luokka 2
« Sallatunturin lahivaylat
e Hautajarvella luontotalolle meneva vadyla
kakkosluokkaa (jatkuu siita kolmosena poh-
joiseen)
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Sallasta Iso Paloselkaan meneva ympyran
aloitus ja ehdotettu uusi yhteys Kursuun (La-
pajarvi)

Luokka 3

Hanhikankaan kautta rajalle meneva vayla
kolmosluokkaa (onko kaytossa?)

Vaylat Kelloseldsta pohjoiseen. Eramaareit-
teja, jotka vaikea huoltaa. Jatkuu kolmosena
aina Hautajarven luontotalolle asti etelaan.
Sallan itdpuolen vayla suolta eteldan haarau-
tuen muutamaan kertaan. Nakotorni Petser-
vaarassa

Ruuhitunturin pisto

Tervelamminkankaan kodalle meneva vayla
Lehtikorkian autiotuvalle meneva pisto

Tankkauspaikat

Sallan kirkonkylalla yksi.

Savukoski

Savukoski haluaa panostaa kelkkailuun. Kuntakes-
kuksessa tulisi viitoittaa kunnolla joen yli vaylat
Paavaylat

Savukoskelta Vintilankairaan ja Lokkaan.

Muutosehdotus: uusi linjaus Einolan kohdal-
la siltaa pitkin.

Muutos: Uran siirto luoteeseen Maltion luon-
nonpuistosta pois puiston rajan taakse
Savukoski-Varrio-Sodankyla
Savukoski—Sallan suunta Kelloselkaan
Savukoski-Pelkosenniemi, tarkea vayla Py-
ha-Luostolle

Luokka 2

Savukosken lahiympyra
Rautuvaara-Tulppio—Kemihaara

Lokan vayla Vintilankairan paavaylaan (kelk-
kakerhot ja Savukosken kunta pitavat tarkea-
na vaylang, ei kuitenkaan ole tankkauspaik-
koja)

Tanhua-Lokka kakkosta

Kuntakeskuksessa pisto etelasta

Luokka 3

Vintilankairan lapi meneva vayla
Pykalaisenoja—Reutuvaara-vali

Tulppiosta kaakkoon kohti Tuntsaa Vdrriojo-
elle

Maltiossa pisto paavaylalta Marttiin
Savukosken pohjoispuolelta padvaylalta Kar-
hutunturin suuntaan (Maltion luonnonpuis-
ton etelapuolta)

Pisto Pyhajarvelle

Nivatunturi kohti Kairalaa

Tankkauspaikat
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Tanhua, Savukosken kirkonkyla.

Simo

Paavaylat

Eteldssa Keminmaalta lin suuntaan ja pohjoi-
sessa Ranua-Tervola-vali

Luokka 2

ELY:n selvityksessa on kirkonkylan kohdalla
lyhyt vayla tankkauspaikoille Simojoelta. Van-
hentunut sopimus, joka pitaisi uusia (kakkos-
luokka).

Ehdotettu yhteys pohjoiseen Tervolaan Ke-
minmaan kautta, lahtd Simon puolelta, voi-
daan linjata my0s muualta sopivan vaylan
Loytymiseksi

Poistetaan Martimoaavan laheiset vanhat
Metsahallituksen urat

Tankkauspaikat

Kirkonkylalla kaksi.

Sodankyla

Paavaylat

Saariselalta Vuotsoon ja sielta Sodankyldan
Madetkosken kohdalta itaan Lokan eteldapuol-
ta Savukosken puolelle Vintilankairaan
Sodankylasta Varrion kautta Savukoskelle
Sodankylasta Levin suuntaan ja Sodankylasta
paatien vartta Rovaniemen suuntaan

Vayla Rovaniemen raja-Kierinki-Kittilan ra-
jalla

Ehdotettu vaylamuutos pois Unarista maitse
menevaksi Unarin lounaispuolelta Kukasjar-
velle (yhteys Unariin jaa siten etta pddsee jar-
velle seka idasta etta Kukasjarvelta lannesta
Torvisesta Luostolle ja Pelkosenniemen puo-
lelle

Luokka 2

Kakslauttasesta Kiilopaalle

Muutos: Porttipahdan yli meneva Pokan
suunnalta (tulva vayld) Porttipahdan etela-
puolelta (linjaus riippuen siita voiko Portti-
pahdan voimalapadon tietd kayttaa)
Pokka-Porttipahta

Tanhua-Lokka

Sodankylan kuntakeskuksen lahivaylasto
Sodankylan (Levin paavaylan) jatkeena Vaa-
lajarvi-Jeesio

Kaunisvaaran kautta Luostolle

Vuojarvella vaylamuutos kuivalle maalle, kak-
kosluokkaa. Yhtyy Luostolta tulevaan kakkos-
luokan vaylaan, joka menee Pyhd-Luoston
kansallispuiston lansipuolelta.

Kieringista Kittilan suuntaan

Paavaylalta Raudanjoen pisto



Luokka 3

» Vuotsosta Lokan kylaan meneva (yli Lokan al-
taan) (pitdisi siirtad tai ehka poistaa)

* Tankavaaralla kultakylaan

+ Pomokairasta etelaan Rajalan kyla (ei yhteyt-
ta paavaylaan), samoin siita haarautuva Peu-
rasuvannon kautta padvayldan yhtyva vdyla

e Saiveljarvi Luiron varsi

* Vajukosken voimalan kautta meneva pisto

« Vayla Viiankiaavan pohjoisreunaa paavaylalta
itdiselle paavaylalle

» Paavaylalta voimalapadon yli Kersiloon

» Sattasen pohjoispuolelta Puljunperaan pisto
paavaylalta

e Myllykyla-Orajarvi-kierros, haarautuu Kaira-
laan Tunturilampea pitkin Pelkosenniemelle

¢ Unarista Syvajarvelle ja Vaalajarvelle, josta
vulle ja yhtyen Kittilan kakkosluokan vay-
lalle. Haarautuu myos Syvajarvella kaakkoon
Seipadjarvelle ja sielta Torviseen, Erkkildaan ja
Rovaniemen rajalle 2 vaylaa seka Kuikkalam-
melle ja Malja-aavalle.

» Mahdollinen siirto pois Viiankiaavan suojelu-
alueelta lahemmas Kitisen jokivartta (ei kar-
tassa)

Tankkauspaikat

» Vuotson kylalla. Sodankylassa kolme asemaa,

joihin padsee. Luosto. Kierinki.

Tervola
Paavaylat

» Tervolan kuntakeskuksesta itaan haarautuen
Rovaniemelle ja pohjoisen Simon suuntaan
jatkuen Ranualle asti

» Ehdotettu yhteys Kemi-Rovaniemi-valille pi-
tdisi tehda Kemi-Tervola-Ranua-vaylalle

» Poistettava nykyinen Martimoaavan suunnal-
ta tuleva vayla, koska kulkee Simon puolel-
la soidensuojelualueen ja ekologisten kayta-
vien lapi.

Luokka 3

¢ Pisavaaran luonnonpuiston eteldapuolen pisto
Tornion rajalle (paattyy siihen - ei siis jatku
Tornion puolelle. Suunnitteilla oleva yhteys
tasta Rovaniemen suuntaan (Ala-Kemijoen
kylayhdistys puuhaa yhteytta).

» Paavaylalta pistot kunnanrajalla olevalle laa-
vulle ja tielle 9231 puolustusvoimien vari-
kon laitaan

Tankkauspaikat

» Tervolan kirkonkylalla yksi ja toinen Peuran

kohdalla oleva huoltoasema.

LITE 7.6(24)

Tornio

Paavaylat
e Tornion kaupungista (ei keskustasta) Ylitor-
nion suuntaan ja Keminmaan suuntaan
» Pisto Kivirantaan (lahimpana keskustaa). Uu-
si ehdotus nyt jo kaytossa oleva pisto Karun-
gin kohdalla bensa-asemalle myds padvaylad
Luokka 2
» Korpikylan kierros pistoineen
Tankkauspaikat
» Eiole laillisia yhteyksia talla hetkella. Karun-
gin huoltoasemalla kuitenkin kdydaan ja se
on merkitty myods kelkkareitit.fi sivustolle.
Utsjoki
Paavaylat
¢ Sikovuonon suunnasta Kaamasmukan kautta
Karigasniemelle ja eteenpdin Karasjoelle (ra-
janylitys laiton!)
e Paavayla myos Kaamasesta Utsjoelle ja myos
Nuorgamiin. Haarautuu Skalluvaarassa.
Luokka 3
¢ Kunnan itaosissa Carajavri-Sarja-Nuorgam
kulkeva vayla kolmosluokkaa. Kirkonkylan
kohdalla ei saa ylittaa rajaa luvallisesti, mut-
ta Nuorgamissa saa
Tankkauspaikka
* Nuorgamissa. Utsjoella potentiaalinen tank-
kauspaikka, ei tietoa onko kaytossa — kelkka-
reitit.fi sivustolla on yhteys tankkauspaikalle.
Karigasniemelta ei tietoa - kolme bensa-ase-
maa. Pitdisi virallistaa seka Karigasniemella
etta Utsjoella.

Ylitornio
Paavaylat
e Tornion suunnasta Ylitornioon
¢ Juoksengin suunnalta eteldan Aavasaksaan ja
yhteys Torniojoelle, ja jokea pitkin Ylitornion
kuntakeskukseen
¢ Rovaniemen suunnasta Pellon suuntaan.
Muutoksia linjauksessa: Iso-Vietoselta pois-
tetaan jarven ylitys ja padvayld vieddan mai-
ta pitkin etelasta kohti Pelloa
Luokka 2
» Ylitorniosta Tormasjarvelle, ja sielta suunni-
teltu yhteys pohjoiseen Pahtajarville Pellon
puolelle Juoksenkiin. Juoksengin yhteys on
muuten kolmosta, mutta Tormasjdrven yh-
teyden toteutuessa se muuttuu kakkosluok-
kaan
* Yhteys Ainiovaaran hiihtokeskukseen
* Aavasaksan hiihtokeskuksen laavupisto paa-
vaylalta
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Luokka 3

* Yhteydet (vanhat) Iso-Vietosen rantaan, jar-
ven yli kulkeva vayla ehdotetaan poistetta-
vaksi. Miekojdrven vayla poistetaan. Paavayla
korvaa taman vaylan.

* Muotkavaaraan (Majamajarven) rantaan pis-
to, samoin metsdstysmajan eteldpuolelle (ei
kartassa, linjaus sovittava Ylitornion kanssa)

» Miekojarvi-Eskola-Saajola-vaylastd, kulku
Pellon kautta

» Iso-Vietosen ja Miekojarven kohdalla tulisi
merkita vaylien risteyskohtiin, etta paavayla
kulkee maita pitkin

Tankkauspaikat

» Kuntakeskuksessa ei padse laillisesti tankil-

le. Lahelle paasee kuitenkin Torniojoen kaut-

ta kelkkareitit.fi:n mukaan (ei laillinen vayla).

Pohjois-Pohjanmaa
Alavieska

Paavaylat
» Kuntakeskuksesta pohjoiseen, josta ehdotet-

tu yhteys rannikon padvdyldan Moykkyperaan.

Linjaus kuntakeskuksen alueella tulisi pohtia
tarkoin, silla nyt se menee jokea pitkin ja on
suuren osan kelkkailukautta avoin jaista. Tar-
peellinen olisi myds pisto keskustaan, jotta
varmistettaisiin tankkausmahdollisuus.
¢ Kuntakeskuksesta myds Kalajoen suuntaan ja
Ylivieskan rajalle, josta uusi ehdotettu yhteys
Luokka 2
» Kuntakeskuksen liepeilta, Haapakosken poh-
joispuolelta, lahtee kakkosluokan vayla Me-
rijarvelle
Tankkauspaikat
« Ei talla hetkelld ole suunnitelmassa, kuiten-
kin kelkkareitit.fi sivustolla on merkitty joel-
ta yhteys tankkauspaikalle. Kuitenkin tarvit-
taisiin mieluiten maayhteys huoltoasemalle.
Haapajarvi
Paavaylat
e Haapajarvelta Pyhdjarven suuntaan
e Haapajarvelta luoteeseen haarautuen Niva-
laan ja Karsamaelle
Luokka 2
e Haarapuhdon pisto ja siita jatkuen keskus-
taan huoltoasemille
e Yhteys Pihtiputaan suuntaan seka eteldisem-
pi yhteys Pyhajarvelle
Luokka 3
» Haapajarvelta vesia pitkin paavaylalle
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¢ Kaupungin eteldpuolella kulkeva kahden kak-
kosluokan yhdistava vayla

» Keskustan lounaispuolelta lahteva vayla Sie-
vin suuntaan

¢ Murtojarvelta pohjoiseen Jokikylan paavay-
laan yhtyen

Tankkauspaikka
e Haapajdrven keskusta.

Haapavesi
Paavaylat
o Siikalatva/Karsamaen suuntaan, lahtee kau-
pungin keskustasta, huoltoasemalta
Luokka 2
« Vayla Nivalan suuntaan, yhtyy paavayldaan Ni-
valan puolella
* Haapaveden lounaisosassa oleva vayla (me-
nee Oulaisiin)
Luokka 3
« Kolmosluokkaa Haapavedelta pohjoiseen Ai-
naliin ja Korkattiin — ovat umpiperia
Tankkauspaikka
* Haapaveden keskusta.

Hailuoto

Kunta suunnittelee alueelle vaylaa, mutta sen lin-
jauksesta ei ole tietoa. Maakuntakaavassa on hah-
motelma vaylasta. Ei yhteyksia paavdylaan merialu-
een vuoksi.

li
Paavaylat
¢ Simon suunnasta Olhavaan ja pisto Taipaleen
Kylalle
« Vayla Olhavasta koilliseen haarautuu Ranuan
suuntaan ja eteldadn lin kuntakeskukseen ja
edelleen tama haara haarautuu Yli-lihin

¢ Rakenteilla on yhteys Kuivaniemeltd Olha-
vaan (paavaylda)

Luokka 2
* lin keskustan lapi meneva yhteys merelle li-
jokea pitkin

e Oulun kaupungin rajalle lista etelaan, jatkuu
Oulun puolella, kunhan se valmistuu

¢ Suunnitteilla on vayla Olhavasta lihin. Vaih-
toehtoisesti nykyisin olemassa oleva voisi
ensi vaiheessa olla paavayla Yli-Olhavaan, ja
kun Taipale-Olhava-vali valmistuu, tulee sii-
ta paavaylaa

Luokka 3

+ Kuivaniemen asemalta padvaylalle Ojalaan,
oikovayla Yli-Olhavasta padvaylaan

¢ QOijarven rinnakkainen eteldisempi kierto

e lin keskustan lapi meneva luokan 2 vaylan
kanssa rinnakkainen vesia pitkin kulkeva vayla



Tankkauspaikat
e Merihelmi, Oijarvi. Mahdollisia on lin keskus-
tassa, Karkkaisella ja Kuivaniemella.

Kalajoki
Paavaylat
» Alavieskan suunnalta. Suunniteltu rannikon
paavayla menee myds Kalajoen puolella kau-
pungin koillisosissa Kalajoen hiekkasarkille.
Luokka 2
» Kalajoen hiekkasarkilla matkailun kannalta
tarkeita vaylia
Luokka 3
» Kalajoelta Tyngasta paavaylalle
» Paavaylasta eteldn suuntaan meneva suunni-
teltu yhteys Lohtajan suunnalta Himangalta
Tankkauspaikka
» Hiekkasarkkien ABC-asema.

Kempele

Paavayla
¢ Ouluntullin parkkialueelta etelaan Tyrndvan
suuntaan. Vayla tulee Kempeleen pohjoisosis-
sa muuttumaan kaavoituksen myota enem-
man idassa kulkevaksi.
¢ Suunnitteilla oleva yhteys Liminkaan kunta-
keskuksen etelapuolella, mikali Liminka saa
tehtya vaylan valmiiksi Tupokselta nelostien
yli/ali Kempeleen rajalle.
Luokka 2
e Vaaralanperalta Oulun suuntaan meneva vay-
la
Tankkauspaikat
» Ei tankkauspaikkoja. Mahdollinen tankkaus-
paikka voisi olla Ouluntullissa, jos sinne saa-
taisiin laillinen yhteys valtatie 4:n ylitse.

Kuusamo
Paavaylat
» Kuusamosta Posion ja Sallan suuntaan, haa-
rautuu Rukan kohdalla
e Kuusamosta eteldan, joka haarautuu valta-
kunnanrajan sekd Hossan suuntaan ja Taival-
koskelle. Hossasta lahtee kohti Taivalkoskea
Julma-Olkyn kautta
* Rukan pisto samoin kuin Kuusamon kaupun-
gin keskustan pisto
Luokka 2
e Rukan ympariston vaylat, samoin yhdysreitit
kaupungin keskustaan, pohjoisessa Kitkalla
Tolvan suuntaan
» Ehdotettu muutosyhteys Konttaisjarven suo-
ra poistetaan, ja se kiertdisi Valtavaaran ja
Pyhavaaran luonnonsuojelualueen pohjois-
puolelta

LITE 7. 8(24)

¢ Kuusamon L3hialueet itdrajalle Vuotunkiin

saakka.
¢ Oijusluomasta Joukamojarvelle
Luokka 3
« Kaylan pohjoispuolelta Maaninkavaaran

suuntaan meneva pisto (ei tietoa kunnosta
tai kaytettavyydesta)

¢ livaaran Metsahallituksen ura (paljon luva-
tonta ajoa)

* Ahvenjarvelta Hossan paavaylan lyhyt patka

* Yhteys Posiolle pitdisi saada sellaiseen kun-
toon, etta kelkkailija voisi ajaa sen yhtenadi-
sesti. Yhteys Naatikkalahdelle

Tankkauspaikat

¢ Rukalla kaksi huoltoasemaa, Kaylassa yksi.
Kuusamon kaupungin keskustan huoltoase-
mayhteydet ovat epdselvat.

Karsamaki
Paavaylat
» Karsamden keskuksesta lanteen lahteva vay-
L3, joka haarautuu Haapajarven suuntaan, se-
ka ehdotettu yhteys Siikalatvan suuntaan.
Ehdotetusta yhteydesta haarautuu paavayla
my0s Haapaveden suuntaan.
Luokka 2
* Kunnan kaakkoisosan vayla Pyhdannan ja Py-
hajarven valilla
Luokka 3
¢ Suunniteltu yhteys Sydanmaankylan kierros
Tankkauspaikat
» Kaksi Karsamaen keskustassa.
Liminka
Paavaylat
» Ehdotettu yhteys Ruukista talla hetkella ole-
massa olevaan uraan (Kilonneva) - tasta tu-
lisi toteutuessaan pdavayla
« Kilonnevalta eteladn Siikalatvan rajalle (tarve
jatkaa sita Rantsilan suuntaan)
¢ Yhteys merelle
e Suunnitteilla Limingasta Tupoksen ABC:lle ja
sielta rajalle, josta jatkuu Kempeleen puolel-
la, joko Vesikarista jatkuen tai suoraan kun-
takeskuksesta, tai Ala-Temmeksesta Tyrndvan
etelapuolelle, josta jatkuu Tyrndvalle. Myos
molemmat on mahdollista toteuttaa.
e Limingan eteldosissa menee Tyrnavalta tule-
va vayla Kylmalan suuntaan
Luokka 2
» Haara Vesikariin
* Limingasta etelan haara Kilonevalta Ala-Tem-
mekseen
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Luokka 3
¢ Ojanperankankaan lenkki (toiveena yhteys
Lumijoelle, ei kartassa)
Tankkauspaikat
¢ Huoltoasemat: Liminka ABC, Ala-Temmes Seo

Lumijoki
Lumijoella ei ole moottorikelkkavaylid. Sinne ei
kaavailla uusia vaylia.
Merijarvi
Paavaylat
« Ehdotettu yhteys, josta tulisi rannikon paa-
vayla (riippuu kunnan kannasta), ehdotettu
linjaus menee nyt Merijarvi-Pyhajoki kun-
tien rajalla lounais-koillis-suuntaista sahko-
linjaa pitkin
Luokka 2
e Kuntakeskukseen ei tule padvaylad, mutta
luokan 2 vayla tulee Alavieskan suunnasta
Luokka 3
¢ Qulaisten eteldosiin meneva vayla
Tankkauspaikat
* Kuntakeskuksen etelapuolella.

Muhos
Paavaylat
e Yli-Kiimingista tuleva, joka haarautuu kah-
teen suuntaan Tyrndvan ja Rokuan suuntaan
Luokka 2
» Kakkosluokkaa yhteysvdyla Utajarvelle
Tankkauspaikat
» Huoltoasemat: yksi Muhoksen kuntakeskuk-
sessa.

Nivala
Padvaylat
» Ylivieskan suuntaan, Reisjarven suuntaan ja
Haapajarvi/Karsamaki suuntaan
Luokka 2
» Pohjois-osassa vahdn ennen kunnanrajaa
Haapaveden suuntaan meneva vayla
Luokka 3
» Haapaperasta lahteva vayla Pitkanevaa kohti
» Jokikylasta lahteva Murtojarvelle meneva
vayla (onko Nivalan puolella?)
Tankkauspaikat
o Keskustassa kaksi.

Oulainen
Paavaylat
o Eipaavaylia
Luokka 2
e Kakkosluokan vayla Haapaveden suunnasta
Oulaisten keskustaan
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Luokka 3
e Luokan 2 vaylalta Isojarven kulmilta Paratii-
sin kautta Merijarvelle haarautuva vayla
Tankkauspaikat
» Kaupungin keskustassa.

Oulu
Padvaylat
e lahtevat lahelta Oulun kaupunkia, muttei
ydinkeskustasta (pitdaa huomioida tulevai-
suuden kasvu
* Oulusta pohjoiseen Kiiminkiin, josta suunnit-
teille Jaaliin ja lihin 2-vaylien kautta, Jakku-
kylan liepeilta Yli-lihin
¢ Qulusta itaan haarautuen Muhoksen ja Pu-
dasjarven suuntiin
Luokka 2
e Yli-lihin johtavalta padvaylalta Pudasjarven
Hetekyldan suuntaan haarautuva vayla suun-
nitteilla
+ Kempeleen suunnalta tuleva vayla Hontta-
makeen Madekoskelle
* Yli-lista Pudasjarven paavaylalle tuleva Livon
kautta meneva vayla
¢ Yli-Kiimingista Utajarvelle meneva vayla
¢ Kiimingista Jaaliin meneva vayla
Luokka 3
¢ Kolmosluokkaa Kierikin lenkki Yli-lissa
» Pisto Kalimeenlammelta 833-tielle Saarisen
kohdalla
Oulunsalon lentokentalta on ehdotettu yhteytta
merelle matkailun edistamiseksi. Emme ole kuiten-
kaan piirtdneet ehdotusta kartalle. Paikallisesti alu-
eelle voi laittaa vaylan, mutta se ei olisi yhteydessa
muuhun vaylastoon.
Tankkauspaikat
¢ Huoltoasemat: Yli-li, Kiiminki ja YLi-Kiiminki.
Pudasjarvi
Paavaylat
¢ Pudasjarven keskustasta Oulun suuntaan
» Keskustasta koilliseen, joka haarautuu ensin
Ranuan suuntaan ja Syotteella Posion seka
Taivalkosken Jurmun suuntiin. Jurmusta pa-
laa Pudasjarven alueelle, josta jatkuu Puo-
langalle.
» Pisto puhokselle paavaylaa, samoin myaos pis-
to kuntakeskukseen

Luokka 2
« Paavaylalta haarautuva vayla Livoon ja siel-
ta Yli-lihin

» Syotteen ympariston vaylat mokkikyliin ja
Iso-Syotteelle ja Pytkynharjun pisto



Luokka 3
e Pisto Taivalkosken puolelta Kouvaan ja pik-
kupistoja paavaylalta Kettutuvalle, Portinojan
laavulle
« Pisto tien varteen padvaylalta Petdjaniemen
kohdalta.
* Suunnitteilla oleva yhteys Hetekylasta Kii-
minkiin
Tankkauspaikat
» Keskustassa kaksi, Puhoksella yksi ja Syote-
kylalla yksi.
Pyhdjoki
Paavaylat
e Kunnan alueella itdosissa menee ehdotettu
yhteys, josta tulisi rannikon paavayla. Onko
tarvetta pistoon kuntakeskukseen?

Tankkauspaikat
« Eiole vaylilla.

Paavaylat
» Haapajarvelta tuleva vayla pistona Pyhasal-
melle, josta pisto Vaskikelloon
Luokka 2
» Vaskikellosta Pyhasalmen itapuolelle ja sii-
ta pohjoiseen Karsamaen suuntaan (Pyhanta)
» Keskustasta itapuolella Junttiselan yli mene-
va vayla, jossa liittyy pohjoiseen menevadan
vaylaan
« Kopsista keskustaa kiertaen (lansi/etelapuo-
lelta) jarven yli ja sielta Kiuruveden suuntaan,
Ronkkoon
* Pyhajarven lansipuolella olevat kaksi vaylaa,
jotka jatkavat Palokummun kohdalla yhtena
vaylana Haapajarven suuntaan
Luokka 3
e Pyhajarven jarvelld kulkevat vaylat
« Eteldan meneva paattyva pisto Pihtiputaan
rajalle Jarventauksesta.
Tankkauspaikat
» Vaskikello ja ABC nelostien varressa ja yksi
keskustassa.

Pyhanta
Paavaylat
» Ahokylasta (Pohjois-Savon suunnasta) kunta-
keskukseen, josta jatkuu Siikalatvan Piippo-
lan suuntaan
Luokka 2
e Pyhannalta Iso-Lamujarvelle ja sielta Kar-
samaen rajalle haarautuen siten, etta toinen
haara menee Kiuruveden puolelle

LIITE 7.10(24)

Luokka 3
e Iso-Lamujarvelta pisto Hangasnevalle
* Iso-Ahvenjarven pisto
* Pyhannanjarven pohjoispuolelta vayla Kes-
tilan suuntaan
Tankkauspaikat
e Eivirallisia yhteyksia.

Raahe
Paavaylat
o Keskustasta Siikajoen suuntaan Ruukkiin ole-
massa olevaa vaylaa pitkin
¢ Tuleva paavayla olisi myds Kalajoen suunnal-
ta tuleva ehdotettu paavayla, joka yhtyy ole-
massa olevaan vayladn
Luokka 2
« Vihantiin meneva vayla on suunnitteilla oleva
yhteys nykyisesta vaylasta. Siita tulisi valmis-
tuessa kakkosluokan vayla.
¢ Raahen keskustan alueen vaylat Mansikkaka-
rilta merelle ja keskustan tankkauspaikoille
Tankkauspaikat
¢ Raahen keskustassa kolme, joista yksi on me-
relle menevdssa haarassa ja kaksi omana pis-
tonaan keskustan tuntumassa.

Reisjarvi
Paavaylat
¢ Lestijarven suunnasta kuntakeskukseen ja sii-
ta Sievin suuntaan
Luokka 3
¢ Reisjarven keskustasta lounaaseen Lestijar-
ven suuntaan

Tankkauspaikat
¢ Kuntakeskuksessa.
Sievi
Padvaylat
» Reisjarvi-Nivala-vali kulkee Sievin kunnan
alueella
» Sievin kuntakeskuksesta Toholammen suun-
taan ja siita Ylivieskaa
Luokka 2
« Rautiosta tuleva eteldpuoleinen vayla, joka
yhtyy padvaylaan
o Lestijarvelta tuleva vayla, joka haarautuu si-
ten, etta yhdistaa Sievissa olevat kaksi paa-
vaylaa
Luokka 3
» Sievin itdosissa olevat vaylat, jotka yhdistyvat
Haapajarven suunnalta
* Haapaperaan meneva vayla
Tankkauspaikat
» Kuntakeskuksessa kaksi tankkauspaikkaa.
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Siikajoki

Padvaylat
* Raahen suunnalta Ruukkiin, joka jatkuu eh-
dotettuna yhteytena Limingan urille ja sita
kautta yhdistaen rannikon suunnan Ouluun
¢ Ruukin kohdalla ehdotettu yhteys myos Sa-
hanseudulle. Tarkea olisi pohtia tankkauspai-
kan yhteys virallisesti.
Tankkauspaikat
e Talla hetkella ole virallisia yhteyksia tank-
kauspaikoille ei ole. Tarkeaa olisi saa yhteys,
esimerkiksi Ruukista lapi. Linjauksissa tulisi
ottaa palvelut huomioon.

Siikalatva
Paavaylat
e Piippolasta Pyhannan rajalta Kestilaan ja
sielta eteenpdin ehdotettu yhteys Oulujar-
velle Vaalan puolelle
» Ehdotettu Piippolasta Kdarsamden suuntaan
ja yhteytena Haapajarven suuntaan
Luokka 2
» Ehdotettu yhteys Siikaltavasta Limingan
suuntaan Rantsilan ohi etelaan
Luokka 3
» Edellisesta pisto Rantsilan alueella oleviin
vayliin. Rantsilassa myos mahdollinen uusi
huoltoasemayhteys?
e Mattilanperalta oleva vayla Pyhdannanjarvelle
Pyhannan suuntaan
Tankkauspaikat
« Eivirallisia yhteyksia huoltoasemille.

Taivalkoski
Paavaylat

» Pisto kirkonkylalle, josta haarautuu Kuusa-
mon ja Hossan suuntaan ja siitd vield haa-
rautuvat kuntakeskuksen lansipuolella Jur-
mun suuntaan menevat vaylat

e Hossan suuntaan menevaan vaylaan muu-
tos siten, etta lilkenne ohjataan pois Kylma-
luoman harjulta, joka hankala ajaa ja yllapi-
tad. Linjaus harjun pohjoispuolen jarven poh-
joispuolelta.

e Jurmussa haarautuu Syotteelle ja eteldan
Puolangalle. Jurmun suunnassa lijoen ylitys
vaikea, joten sinne tulisi saada silta, joka ylit-
taa li-joen suurin piirtein Naverin kohdilta.

¢ Luoteessa patka kunnan alueella meneva
vayla Posiolta Syotteelle

Luokka 2

» Posiolta tuleva vayla Kostonjarven lansipuo-
lelle

¢ Kylmdluomalta Tyravaaran huoltoasemalle
kakkosta
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» Pisto Sarveen
« Pisto Taivalkosken kuntakeskuksen hiihtokes-
kukseen
* Rinnakkainen vayla Suomussalmen suuntaan
e Saarijarvelta vayla pois jarvelta, uusi linjaus
pohjoispuolelta
Luokka 3
¢ Kylmala-Kouva-Loukusa-Ahmalehto
» Vaylien valit padvaylalta kakkoseen Louko-
senjarven kautta Ahmalehtoon
» Metsakylasta Pistojarvelle, josta pistot Tyra-
jarvelle ja Korvuanjarvelle
¢ Pisto Jylkkyyn
« Kurtista pisto kodalle ja tien varteen (Rome-
vaara)
Tankkauspaikat
» Tyravaarassa yksi, kirkonkylalla talla hetkella
ei laillista paikkaa, mutta sinne on suunnit-
teilla yhteys.

Tyrnava
Paavaylat
+ Kempeleesta Muhoksen etelapuolelle palaten
takaisin kunnan itdosissa, josta menee Limin-
gan kunnan puolelle
¢ Suunnitteilla oleva vayla Limingasta Ala-Tem-
mekselta kuntakeskuksen eteldpuolelta paa-
vaylalle
Tankkauspaikat
» Eivaylien varrella.
Utajarvi
Paavaylat
» Pisto kuntakeskuksesta Rokualle, josta haa-
rautuu Tyrnavan ja Vaalan suuntaan
* Ylivuotto-Sarkijarvi yhteys puuttuu kartasta
Luokka 2
« Utajarven pohjoispuoliset vayldstot
» Ehdotettu yhteys Puolangan suuntaan Sarki-
jarven yhteys
Luokka 3
e Marjosuon pisto
Tankkauspaikat
« Eivirallisia yhteyksia huoltoasemille.

Vaala
Katso Kainuun kuntakohtaiset vaylaselosteet.

Ylivieska
Paavaylat
» Sievi-Nivala-Ylivieska, yhtyy Latvalan koh-

dalla. Osittain uusilinjaus Rauduskylan koh-
dalla



» Alavieskan suunnalta uuden linjauksen mu-
kaisesti, yhtyy padvaylaan pyykankaan koh-
dalla.

Luokka 2
» Paavaylalta lahteva vayla Oulaisiin
Luokka 3

e Edelliselta vaylalta oikovdyla yhdistyen Haa-

paveden suuntaan menevaan vaylaan
Tankkauspaikat

* Lundinkankaalla Karkkainen ja Teboil Kau-

pungin liepeilla.

Kainuu
Hyrynsalmi

Paavaylat
* Hyrynsalmelta Suomussalmelle
¢ Kuntakeskuksesta Puolangan suuntaan
Luokka 2
* Hyrynsalmelta itaan meneva vayla (poroisan-
nat haluaisivat jopa kokonaan pois) Moisio-
vaarasta Suomussalmi—Kuhmo-valin paavay-
lasta?
e Suunnitteilla oleva yhteys Ristijarvelta Hy-
rynsalmelle
» Kuntakeskuksen reitit ja reitti ajoharjoittelu-
radalle
Luokka 3
» Ukkohalla oikovayla Suomussalmen suuntaan
» Ehdotettu yhteys kuntakeskuksesta itdan Sal-
mijarven yli, joka yhdistyisi itadn menevaan
luokka 2:n vayldan
Tankkauspaikat
* Yhteys tankkauspaikalle tulisi jarjestaa.
Kajaani
Paavaylat
¢ Qulujarven lounaispuolelta Vaalasta Kajaa-
niin
« Otanmaen kohdalta etelaan Pohjois-Savoon
» Hoikankankaan etelapuolelta Sotkamoon
(uusi vayla)
» Kajaanista Kontiomaen kautta Paltamoon
(uusi vayla)
Luokka 2
» Kaikki vaylat kaupungin taajama-alueella
Luokka 3
e Qulunjdrven vaylat poistettava tai laitetta-
va luokkaan 3 (pois ainakin Paltamoon vie-
va vayla)
» Vaalan rajalta tuleva koukkaus rajan pintaan
¢ Vuolijoki-Otanmaki-oikaisu, jatkuu Pohjois-
Savon (Sukeva) rajalle
» Ojanperan pisto
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* Jokisuun pisto

¢ Otanmaen jarven lenkki

* Iso Ruuhijarven pisto

» Kontiopuron pisto

» Kajaanin keskustan vaylat

» Petdisenniskalta paavaylalle

o Paavaylalta Loikkalan kautta Oulunjarvelle

¢ Nuasjarven vayla (Kajaani-Sotkamo) poiste-
taan jarven epavarman jadtilanteen vuoksi.

Tankkauspaikat

« Tankkauspaikka Kajaanin ja Sotkamon rajal-

la poistuu.

Kuhmo
Paavaylat

¢ Ontojoelta Sotkamon suunnasta Kuhmon Kir-
konkylalle ehdotettu vayla

» Kuhmosta Jonkerin kautta Pohjois-Karjalaan
Lieksaan

¢ Petolan kautta livariin ja pohjoiseen Suomus-
salmelle

e uusi linjaus Jokijarven kohdalta Vartiukseen,
josta tulisi paavaylaa. Tama vayla jatkuu Ve-
najan puolelle.

e Lisaksi vaarallinen salmi, jonka vuoksi ehdo-
tus, etta tulisi uusilinjaus ennen Tondlansal-
mea maitse pohjoiselle padvaylalle.

e Uusi linjaus myos Kalevalasta sahkolinjaa
pitkin Sotkamon suuntaan Paavaylaan ja
itdiseen paavaylaan. Ehdotettu yhteys Kau-
pungin keskustan lansipuolelta Pajakkasuon
suunnalta.

¢ Lentiiraan pisto

Luokka 2

« Sotkamon suunnalta tuleva vayla pohjoisessa

e Armeijan ampuma-alueen laajennuksen
vuoksi Iso-Mustinjarven kohdalla uusi linjaus

« Kuhmon pohjoisosissa oleva vayla livantiiran
pohjoispuolelta Ristijarvelle ja Sotkamoon
uusi ehdotettu yhteys, pisto Yla-Vieksin tank-
kauspaikalle. Nyt vesialueilla meneva vayla
poistetaan. Uusi lahto lahtisi Ahkiovaarasta.

e Lentiirajarvelta paavaylaan uusi linjaus jar-
ven eteldpuolelta maitse, eli jarven yli me-
neva vayla poistoon. Yhteys jarvelle pistoina
jaisi luokkaan 3

¢ Uudesta linjauksesta ura Myllykosken kohdal-
ta etelaan kohti Nurmesta

Luokka 3

e Paavaylaa lukuun ottamatta Kuhmon kunta-
keskuksen lahella olevat vaylat

» Lentiirasta tuleva yhteys Juttuajarvelle.

* Hietalahdesta yhteys Vartiukseen

 Ristijarvelta Lehtolaan 2. lk uraan.

* Lehtovaarasta Sarkkaan, itdinen ura
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Tankkauspaikat
» Tankkausongelma Kuhmon kuntakeskuksessa.

Paltamo
Paavaylat
» Paltamo-Kontiomdki-Kajaani (ehdotettu yh-
teys)
e Vayldt Puolangan suuntaan ja Vaalan suun-
taan
Luokka 2
¢ Manamansalo-Jaalanka (joka koukkaa Palta-
mon puolelle) luoteeseen
¢ Poistetaan kuntakeskukseen tuleva jarvivayla
Kajaanin suunnasta, johtuen huonoista jaa-
tilanteista, jota biokomposiittitehdas tulee
ehka lisadamaan. Tankkausmahdollisuus kun-
takeskuksessa tulee taman poiston myota
poistumaan. Sen sijaan uusi yhteys Kajaanin
suunnasta Kontiomden kautta. Tankkauspaik-
ka kuntarajalla.
¢ Kunnan lansirajalla oleva Qulunjarven vayla
Luokka 3
¢ Pisto kolmen kunnan raja Paltamon itdisem-
madssd pisteessa ks. Ristijarvi ja Sotkamo.

Puolanka
Paavaylat
» Pohjoisesta Pudasjarvelta Paljakan suuntaan,
koukkaus Puolangan kuntakeskukseen
» Joukokylalla tankkauspaikka ja pisto sinne
paavaylaa
« Paljakan kohdalla kaantyy kohti Hyrynsalmea
» Paljakasta etelaan Paltamoon
Luokka 2
» Joukokylan tankkauspaikalta eteenpain Suo-
mussalmen suuntaan Joukokylan risteyksesta
¢ Puolangasta Vaalaan vayla, Porkkolan koh-
dalla haarautuu luoteeseen Utajarven suun-
taan, jossa suunnitteilla yhteys, Lauttavaaran
kohdalla haarautuu kaakkoon Paltamon paa-
vaylaan
» Paljakan kohdalla padvaylaltd ura Ristijarven
suuntaan
Luokka 3
e Puolangalle lansiperan lenkki - ilmeisesti
melko vahalla kaytolla, Nuottivaarasta Uta-
jarven rajalle
» Paljakasta 2 lk. vaylasta Vaala-Puolanka-paa-
vaylalle
e Talkkunamaen vayla Puolanka-Paltamo-paa-
vaylalle
« Viitavaaran kierrot
« Saarijarven pisto.
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Ristijarvi

Ristijarven kunnan alueelle ei tule paavaylaa lain-
kaan.
Luokka 2
« Paljakka Ristijarven kautta Sotkamon suun-
taan
¢ Kusianjdrven rinnakkainen vayla ja Kuhmon
rajalle ja sita kautta Sotkamon suuntaan ->
muutos linjaukseen maitse menevaksi.
» Ehdotettu yhteys Hyrynsalmelle kuntakeskuk-
sesta ja kuntakeskuksen etelapuolen lenkki
Luokka 3
e Paallysmaen pisto
¢ Kolmen kunnan risteyksessa oleva Metsahal-
lituksen pistoura Katso Paltamo ja Sotkamo
* Petajalampi-Lehtola-ura Kuhmoon
Tankkauspaikat
» Tankkausongelma kirkonkylalla. Teboil ehka
mahdollinen - ehdotettu yhteys.

Sotkamo
Paavaylat

» Sotkamosta Vuokattiin, ja Kontinjoen kautta
uusi linjaus maitse Kajaaniin

* Vuokatista Sotkamo uralta Juurikkalahden
kohdalta etelddan haarautuen Kiantaperan
jalkeen Kuhmoon ja etelaa kohti

» Eteldinen haara jakautuu kahtia seka Pohjois-
Savoon (Laakajarvi, tankkauspaikka) etta Tii-
likkajarvelle Savoon

e Poistoon menevat Nuasjarven yli meneva
vayla (korvaava vdyla Hoikankankaan etela-
puolelta Kajaanista moottoriradalle ja siita
nykyiselle vaylalle)

« Kiantajarven eteldaosan yli meneva vayla. Sin-
ne tulee ehdotettu yhteys kuutostien ja Kian-
tajarven vdlille (osa pdavaylaa, joka menee
Tiilikkajarven suuntaan)

Luokka 2

» Vayla Sotkamosta kohti Yla-Vieksia

¢ Uusi linjaus kunnan koillisosassa Kusianjar-
ven lansipuolelta maitse. Yhteys jarvelle pis-
tona pohjoisesta jaisi Kolmosluokkana.Vanha
linjaus jarven yli siis poistoon

Luokka 3

« Kiantajarven keskivaiheilla oleva kierros
mahdollisesti voidaan poistaa, jos se katso-
taan vaaralliseksi. Kiantajarven pohjoisosan
luokan 2 vayla jaa kuitenkin paikoilleen.

e Ristijarvelle Kuhmon kunnan kautta

¢ 3 kunnan raja pohjoisessa

* Laukkalankylan pisto

* Moottorirata.



Suomussalmi

Padvaylat

* Hossan linjaus vield puutteellinen, koska kan-
sallispuiston hoito- ja kayttosuunnitelmaan
tulee muutoksia.

¢ Vayla Kuusamon suunnasta Hossaan

« Taivalkosken suuntaan Kylmdluoman retkei-
lyalueen kautta Metsdhallituksen selvityksen
mukaan tarpeellinen samoin kuin Suomussal-
men suuntaan. Suomussalmen suuntaan me-
nevaan paavaylaan tulisi muutos Huuhkajan-
lehdon luonnonsuojelualueelle.

e Suomussalmelta Hyrynsalmelle ja
Vuokkijdrven kierto Saarivaaran kautta mait-
se — talla hetkella saanndstellyn veden yli
meneva vayla. Yhdistyy Kuhmosta tulevaan
paavaylaan. Kolmosluokan pistot Vuokkijar-
velle jaisivat.

e Pisto Piispajarvelle

Luokka 2

* Hossan kansallispuisto kierretaan lansipuo-
lelta, kierto Perangan kautta.

* Rajavayla

» Rajavaylalta Juntusrannan pisto ja edellisten
valinen Pajuvaaraan kakkosluokan vayldan
muutos nykyiseen verrattuna, koska luonnon-
suojelualue kierrettava.

« Samoin Tulivaaran kierto pois suojelualueel-
ta.

o Sarkkajoella kierto

» Suomussalmen keskustaajaman vaylat

¢ Ylindljangan suuntaan meneva ura.

* Ura etelassa Kuhmon rajalta Hyrynsalmen ra-
jalle

» Ura Kivelasta Puolangan Joukokylaan

Luokka 3

» Kyldyhteys Jumaliskylaan 2 luokan uralta ete-
lastd

» Kyldyhteys Perankaan

» Pisto Ylinaljangan kylaan

* Suomussalmelta Kiantajarvella Hietajarvelle
ja Piispajarvelle

e Lehtovaarasta Pistoon

e Pisto Purakseen

Runsaasti tankkauspaikkoja.

Vaala
Paavaylat
¢ Rokualta kuntakeskukseen
e Vayld eteldaan Kajaanin suuntaan Oulunjar-
vi kiertden
e Vayla itaan Paltamon suuntaan
Luokka 2
e Vayld Puolangalle
e Manamansalon kierros pohjoiseen

itaan.
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e Uusi yhteys Kestila-Sardisniemi yhdistaa
Pohjois-Pohjanmaan etelaosat Oulunjdrven
alueen vayliin ja takaa yhteydet Ouluun se-
ka Kajaaniin.

Luokka 3

e Vaala-Puolanka-valilld oleva jarven yli me-
neva rinnakkainen vayla

* Manamansalon venesatamasta Manamansa-
lon halki, lounaispuolella vayla paattyy Ou-
lujarven jaalle

Vaylaverkosto on pyritty suunnittelemaan niin, etta
polttoainejakelupisteet olisivat paavaylalla - taman
vuoksi llomantsin itdisella vaylalla ei ole paavaylaa.

Pohjois-Karjala
Ilomantsi

Paavaylat
e Joensuun puolelta Koverosta Ilomantsin ky-
lalle. Siella tankkausyhteys.
Luokka 2
» Pohjoiseen Lieksaan meneva vayla
Luokka 3
e Hattuvaaran lenkki Mdhkon kautta
« Valtakunnanrajaa pitkin Tuupovaaraan (alu-
eella ei ole huoltoyhteyksia, ja on hyvin era-
mainen)
» Pisto Silvevaara-Koitere
Tankkauspisteet
» Tankkauspiste Ilomantsin keskustassa.

Joensuu
Paavaylat
* Reijolasta Ilomantsiin ja Hammaslahteen ja
sieltd Tohmajarven suuntaan
« Kontiolahdelta Joensuun kuntarajan yli paat-
tyen Raatekankaalla tankkauspaikalle
« Vayla llvesvaarasta Uimaharjun kautta kohti
Lieksaa. Siita paavaylapisto Enoon
¢ Kontiolahden suuntaan, ja uusi yhteys Yla-
myllyn suuntaan kanavan yli (Kontiolahden
ja Liperin puolella)
¢ Tohmajarven rajalta Reijolaan ja siita Heina-
vaaran suuntaan Kontiomaelle
Luokka 2
* Tuupovaarasta yhdistyva paavaylaan.
Luokka 3
« Kaikki itarajan yhteydet
e Sonkajanranta-Revonkyla-Uramo
« Vayla Ylamyllylta Reijolaan jaan yli joudutaan
poistamaan kokonaan, koska Saimaalle on tu-
lossa ympadrivuotinen laivaliikenne ja Joen-
suuhun tulee laivavayla.
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Juuka

Paavaylat
* Rautavaara (josta padsee Tahkovuorelle) -
Juuka-Koli
Luokka 2
» Kolin Pielisen ympyra, lahtee Ahmavaarasta
Luokka 3
» Pielisella menevat urat.

Kitee
Paavaylat
e Eteld-Karjalan maakuntaraja-Kesdlahti-Ki-
tee, uusi yhteys Kiteelta lanteen, Papinnie-
menkankaalta lahella Kiteen keskustaa. Ete-
la-Karjalan puolelta yhteys Punkaharjulle on
olemassa. Suunniteltu yhteys rajalle saakka
Parikkalaan.
» Kiteella paavaylayhteys tankkauspaikalle
« Kiteelta pohjoiseen jarven yli Tolosenmaelle,
jossa Neste, ja edelleen Tohmajarven rajalle.
Luokka 2
* Puhos-Villala Etela-Savon rajalle
» Kiteelta Vartsilaan pain yhtyen Tohmajarvella
paavaylaan, joka menee Vartsilaan
e Kiteenpuolelta Radkkylan suuntaan. Muutos
Tolosenmadelta Radkkylan suuntaa siirretaan
menemaan maitse
Luokka 3
¢ Hautalampi-Korvenniemi
* Puhos-Kuurna-Kivipohja-kierto (paljon ve-
sistoissd). Yhteys Eteld-Karjalaan aivan etela-
0sassa varmistettu Kummun suuntaan.

Kontiolahti
Paavaylat
» Kontiolahdelta Joensuun kuntarajalle
e Ehdotettu yhteys Jaamankankaalta Ylamyllyn
suuntaan, joka siis paavaylia Kontiolahdelta
Ylamyllyn suuntaan
* Pohjoiseen Enon suuntaan
» Ehdotettu paavaylayhteys Heindvaarasta Ha-
rakkamdkeen ja siitd paavayld jatkaisi kohti
Joensuuta. Uusi yhteys Pilkkasuolta Selkien
kautta paavaylalle eteladn Reijolan suuntaan
(paavaylaa).
Luokka 3
» Kontiolahdelta Hoytidiselle menevat 2 uraa
e Harakkamdesta Sonkajanrantaan.

Lieksa
Paavaylat
¢ Juuasta Koliin seka Joensuun suunnasta Jon-

keriin Lieksan kautta. Lisaksi paavaylaa yh-
teys Nurmekseen (sielld tankkausongelma).
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Luokka 2
« Kolin Pielisen ympyra, lahtee Ahmavaarasta
* Ilomantsin suunnasta tuleva jatkuen Nurmi-
jarvelle, jakautuu Hatunkyldassa myds Hohka-
maen suuntaan yhtyen paavaylaan.
* Ruunaan lenkki, ei tankkauspaikkoja koko
matkalla
Luokka 3
* Yhdysreitti Pankajarvelta Naarajarvelta Kali-
nan kulmille
¢ Pielisen urat
* Yhteys Salonkylasta Kolille. Kolilla suojelu-
alueongelma, missa ura tulee suojelualueen
sisalle - ongelmia luonnonrauha-asiakkaiden
kanssa.
Liperi
Paavaylat
e Ylamyllyn kautta Liperin keskustaan, jatkuu
Ylamyllylta kuntarajalle ja siitda eteenpadin
Polvijarvelle
¢ Ylamyllylta Kontiolahden suuntaan (uusi yh-
teys kanavan yli)
Luokka 2
e Liperista Heindveden suuntaan (yhteys Hei-
navedelle tarked, mutta kdyttomaara ei tie-
dossa)
« Raakkylan ja Reijolan suunnan vayla poiste-
taan tulevan laivaliikenteen tarpeen vuoksi.

Nurmes
Paavaylat
* Juuan suunnasta Nurmekseen ja yhteys Yla-
Luostan kaupalle
» Ehdotettu yhteys maita pitkin Nurmekseen
* Nurmeksesta Valtimolle ja Lieksan pohjois-
osiin Jonkeria kohti
Luokka 2
» Kuohattijarvelta Kuhmon suuntaan (lahtee
jarvelta - voisi harkita pois Kuohattijarvelta)
¢ Pisto Jurttivaaraan
* Revonniemen lenkki.
Luokka 3
« Pielisen vaylat. Paljon menee vesilla - pitai-
si miettia uusia linjauksia, mutta hyvin haas-
teellista koska tiivis kaupunkirakenne.

Outokumpu
Padvaylat
e Polvijarven suunnasta kaupungin keskukseen
Luokka 2
» Vayla Vuonoksesta Kaaviin
Luokka 3
e Outokummun keskustasta Pohjoiskylan suun-
taan ja siita jarven yli Heindvedelle.



Polvijarvi

Padvaylat
e Ylamyllylta kuntakeskukseen, joka jatkuu
kohti Outokumpua
» Ehdotettu yhteys Polvijarvelta Juuan suuntaa
Ahmovaaran uralle. Siella paavayla jatkuisi
Juuan puolen kautta Kolille.
Luokka 3
* Hoytidisessa meneva ura joko pois tai luok-
kaan 3 (kokonaan vesissa — koska korvaava
yhteys niin ei ehka tarpeen lainkaan?). Maa-
yhteys ehdotettu Juuan moottorikelkkailijoil-
ta.

Raakkyla
Paavaylat
» Ei paavaylia lainkaan
Luokka 2
e Kiteen suunnasta Tolosenmadelta siirretdaan
maitse kulkevaksi
o Raakkylan kuntakeskuslenkki. Radkkyldsta
norppa-alueille vesilta kokonaan pois (syva-
vayla)
Luokka 3
« Rasivaaran ura pohjoiseen
* Yhteytta Savon puoleen toivottu, mutta lin-
jaus vaikeaa (norppa-aluetta). Liperin suun-
taan meneva vayla poistetaan ymparivuoti-
sen laivaliikenteen tarpeiden vuoksi.
Tohmajarvi
Paavaylat
» Kiteelta kuntakeskukseen, ja siita pohjoiseen
Heinavaaraan
¢ Kuntakeskuksesta Vartsilaan, Niiralan raja-
asemalle ja yli rajan
Luokka 2
« Kiteelta vesien kautta Peijonniemeen
Luokka 3
* Onkamosta kierto Valkeasuolle ja siita Radk-
kylaan
» Niiralasta pohjoiseen.

Valtimo
Paavaylat
¢ Valtimosta Puukarin kautta Rautavaaraan
¢ Nurmeksen suuntaan. Pisto kuntakeskukseen
myos paavaylaa.
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Etela-Karjala

¢ Yllapito heilld maakuntarajalta vield Pohjois-
Karjalan puolelle

* Maankayttdosopimuksissa ongelmia, ja niista
tulee paljon kustannuksia

« Pitdisi saada reiteiksi

¢ Keski-Karjalan moottorikelkkailijat ry omilla
sivuilla ajantasainen uratieto kkmk.fi.

Ita-Savo

» Reittikartta Ita-Savon moottorikelkkailijat ry
kerhon sivuilla is-kelkka.com/reitit-ja-kartat
¢ Yhteneva Mokema-hankkeen tiedon kanssa.

Heinaveden yhteydet/Savo

* Heinavesi on suunnitellut vaihtavansa maa-
kuntaa Pohjois-Karjalaan. Heindvedella kaikki
nykyiset vaylat ovat virallisia reitteja, ja tu-
levaisuudessa Heinaveden reitit ovat tarkea
0sa maakunnan paavaylaa tai matkailullisesti
merkittavia sivuvaylia.

» Kartalla yhteys Liperiin, mutta Outokumpuun
asti ei ole muutamaan vuoteen reittia tiku-
tettu, se kulkee vesialuetta pitkin ja paatyy
Valamon tienoille.

Rautavaara/Savo

e Kaikki toimitettuja reitteja, reittitiedot kun-
nan sivuilta

¢ Yla-Luosta—Nurmes-Valtimo-lenkki tarkea

* Reitti myos Sotkamon rajalle.

Pohjois-Savo

* Haapajarvella kelkkareitit.fi paikkansapitava
tieto maakuntarajat ylittavista urista

* Mokema-hankkeella on puutteellinen tie-
to Kiuruvedelta Pyhannalle Iso Lamujarven
eteldpuolelle tulevasta urasta, yhteys on ole-
massa (nakyy kelkkareitit.fi).

Toholampi/Keski-Pohjanmaa

» Kelkkareitit.fi ok
e Toholammin moottorikelkkailijat ry ajavat
tampparilla Sievin puolelle asti.
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